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Statutarni mésto Ceské Bud&jovice
se sidlem nam. Pfemysla Otakara II. 1/1, 370 92 Ceské Budéjovice, IC: 00244732
bankovni spojeni: ¢. 4. 500010432/0800

zastoupené v souladu s § 103 odst. 1 zakona €. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), v platném znéni (dale jen
,zakon o obcich”), Ing. Jitim Svobodou, primatorem mésta,

(dale jen ,,Pfijemce”)
a

Petr Stétka

Nova 51,

370 01 Ceské Budéjovice,

bankovni spojent: & G. 3120717173/0300 ¢SOB

(dale jen ,Poskytovatel”)

uzaviraji v souladu s usnesenim Rady mésta Ceské Bud&jovice ¢.251/2016 ze dne 29.2.206 tuto

smlouvu o ndhradé za omezeni viastnického prava

(dale jen ,,Smlouva“):

¢.1
Uvodni ustanoveni
1) PFijemce je vlastnikem mistni komunikace a vefejnych parkovacich mist, které jsou jeji soucésti, v Ceskych
Budéjovicich, v ulici Ledenickd, na parcele ¢. 3684/65, v k.u. Ceské Budé&jovice 5 (déle téz jako ,mistni komunikace”).

2) Poskytovatel prohlauje, Ze v souvislosti sjeho stavebni &innosti na pozemku parc & 1201 vk.i. Ceské
Budéjovice 5 (dale jen ,pozemek”), ktery pfimo sousedi s vyse uvedenou mistni komunikaci Pfijemce, ma v umyslu
pozadat, popf. jiz pozadal, prislusny silniéni spravni Gfad o povoleni pfipojeni pozemku k uvedené mistni komunikaci,
pficem? v dusledku tohoto pripojeni dle pfedmétného projektu (,Ndstavba bytového domu Ledenicka 508/26, C.
Budéjovice”), zaniknou celkem 4 vefejné parkovaci mista ve vlastnictvi Pfijemce nachazejicich se na mistni komunikaci
v misté zadaného pripojeni.

3) Smluvni strany shodné prohladuji, Zze ¢innosti Poskytovatele popsanou vyse, dojde k omezeni vlastnického
prava Pfijemce kvySe uvedené mistni komunikaci spocivajici v zéniku vefejnych parkovacich mist a v povinnosti
Pfijemce strpét zfizeni a provozovéni vjezdu na mistni komunikaci, kdy tento zanik je rovnéz zasahem do napliiovéni
povinnosti Pfijemce stanovenych v ust. § 35 odst. 2 zdkona o obcich, spocivajicich v péci o fadny rozvoj izemi, jelikoz
jim dochazi ke snizeni parkovaci kapacity na Gzemi statutdrniho mésta Ceské Budé&jovice.

€.2
Povinnost Poskytovatele k ndhradé

Poskytovatel se touto Smlouvou zavazuje poskytnout Pfijemci nahradu za omezeni vlastnického prava
popsaného v ¢l. | této smlouvy, a to formou zaplaceni penézité nahrady ve vysi a za podminek dle ¢l. 3 této Smlouvy.

¢.3
Vyse nahrady a platebni podminky

1) Vyse penézité nahrady za kazdé rusené parkovaci misto se sjednava ve vysi 50 000 KE. Poskytovatel je povinen
uhradit Pfijemci celkem 200000 K¢ (slovy dvéstétisickorunéeskych) za 4 ruSena verejna parkovaci mista. Vyse
pfispévku sjednana v tomto ¢lanku je konec¢na a nelze ji ménit, ledaze se smluvni strany pisemné dohodnou jinak.

2) Poskytovatel se zavazuje uhradit penézitou ndhradu podle predchoziho odstavce tohoto ¢lanku do 30 dnil ode
dne uzavfeni této Smlouvy. Poskytovatel zaplati penéZitou ndhradu bezhotovostnim prevodem penéznich prostiedkd
na Ucet Pfijemce uvedeny v zahlavi této Smlouvy, popt. jiny tcet sdéleny po uzavieni této Smlouvy Pfijemcem.

3) Nahrada se povazuje za uhrazenou az k okamziku, kdy byly penéini prostiedky pfipsany na pfislusny ucet
Pfijemce.



[image: image38.jpg]6) Poskytovatel uzavienim této Smlouvy soucasné poskytuje sviij souhlas s tim, aby GpIné znéni této Smlouvy
véetné vsech pfipadnych pozdéjsich dodatki bylo zvefejnéno na internetovych strankdch Prijemce.

Poté, co se smluvni strany seznamily s obsahem této Smlouvy, prohlasuji, Ze byla sepséna podle jejich pravé
a svobodné vile a Ze s ni bez vyhrad souhlasi, na diikaz éehoZ pripojuji své vlastnorucni podpisy.

V Ceskych Budéjovicich, dne .......... Vissmsssessmsarossssivassssesas B[, |-
za Prijemce za Poskytovatele

Ing. Ji¥i Svoboda Petr Stétka
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Povinnosti Pfijemce
1) PFijemce je povinen poskytnout souginnost nezbytnou k pfijeti ndhrady podle pfedchoziho Elanku.

2) PFijemce se vsouladu s Géelem této Smlouvy zavazuje, ze penéini prostiedky ziskané z penézité nahrady
obdriené od Poskytovatele pouzije vyhradné k financovani nakladi na tseku dopravy a zajistovani parkovaci kapacity
na lzemi statutarniho mésta Ceské Budéjovice, popf. i mimo toto lUzemi pro potfeby obcani ¢i navstévniki
statutarniho mésta Ceské Bud&jovice. K takto uskuteénénym stavbém a zafizenim vSak Poskytovateli nevznikaji
vlastnickd ani zadna jina prava.

3) Poskytovatel bere na védomi, ze Pi{jemce nemize s vyjimkou svych kroki jakozto soukromopravniho subjektu
a vlastnika predmétnych mistnich komunikaci, resp. jakozto i¢astnika pfedmétnych spravnich fizeni, jakkoli ovliviiovat
postup pfisludnych orgdn(i statni sprévy, a Ze tudiZ tato Smlouva vzadném pfipadé nemlZe zavazovat Pfijemce
k zabezpeéeni uréitého postupu Magistratu mésta Ceské Budgjovice, pokud jedna jako stavebnf dfad, silniéni spravni
Urad anebo jakykoliv jiny spravni orgdn.

(o B
Odstoupeni od Smlouvy
1) Poskytovatel je oprdvnén bez daliho od této Smlouvy odstoupit v pfipadé, Ze Pfijemce pouzije penézitou
nihradu podle této Smlouvy za jinym Géelem, ne# bylo sjednano v této Smlouvé (¢l. 4 odst. 2).

2) Poskytovatel je dale opravnén od této Smlouvy odstoupit v pfipadé, ze

a) pfisludny silniéni spravni Gfad ve svém rozhodnuti zamitl zadost Poskytovatele dle ¢l. 1 o pfipojeni pozemku
k mistni komunikaci, pokud toto zamitavé rozhodnuti nabylo pravni moci,

b) pfisludny silni¢ni spravni Gfad nevydal rozhodnuti o povoleni pfipojeni pozemku k mistni komunikaci, nebot
Poskytovatel vzal svou zadost zpét anebo pFisludny silniéni spravni tfad z jiného diivodu pravomocné skoncil
fizeni jinak nez vydanim tohoto povolen,

¢) pfisludny silni¢ni spravni Gfad ve svém rozhodnuti vyhovél zadosti Poskytovatele dle ¢l. 1 a pripojeni
pozemku k mistni komunikaci povolil, aviak toto pfipojeni a tedy ani ruseni vefejnych parkovacich stani
ve smyslu této Smlouvy nebude realizovano, at jiZ z vlastniho rozhodnuti Poskytovatele &i pro zamitavé
rozhodnuti pislu§ného stavebniho GFadu v nasledném tizemnim Ci stavebnim Fizeni, popf. z jiného divodu,
a to za podminky, ze vydané povoleni silni¢niho spravniho Gfadu pozbylo platnosti uplynutim doby,
na kterou bylo vydano, anebo bylo je$té pfed uplynutim této doby pravomocné zruseno, pricemz
v disledku téchto skuteénosti jiz nemize byt pripojeni a tedy ani rudeni vefejnych parkovacich stani
ve smyslu této Smlouvy realizovano.

3) P¥ijemce je opravnén bez dal$iho od této Smlouvy odstoupit v pfipadé, Ze Poskytovatel neuhradil fadné a vcas
penéZitou nahradu dle ¢l. 3.

4) Odstoupeni od Smlouvy musi byt pisemné a musi byt druhé smluvni strané doruceno. Smlouva zanika ke dni
doruceni tohoto odstoupeni druhé smluvni strang, s Géinky ex tunc (od pocatku). Byla-li jiz penéZitd ndhrada podle
této Smlouvy, popf. jeji ¢ast, Poskytovatelem uhrazena, je Piijemce v pfipadé zéniku Smlouvy z divodu odstoupeni od
Smlouvy kteroukoliv ze smluvnich stran povinen celé toto plnéni vratit Poskytovateli bez zbyte¢ného odkladu,
nejpozdéji viak do 30 dni ode dne zaniku Smlouvy.

5) Pokud by po zaniku této Smlouvy odstoupenim Poskytovatele dle odst. 2 doslo z jakéhokoliv davodu a i pres
splnéni podminek tam uvedenych k realizaci pfipojeni ve smyslu této Smlouvy, pak se Poskytovatel zavazuje uhradit
Pfijemci na jeho vyzvu do 30 dnil penéZitou nahradu ve vysi stanovené v ¢l. 3 odst. 1 vété prvni za kazdé zrusené
verejné parkovaci stani. Smluvni strany si ujednévaji, Ze povinnost Poskytovatele podle tohoto odstavce odstoupenim
kterékoliv ze smluvnich stran nezanika a trva jesté po dobu péti let ode dne zaniku Smlouvy v disledku odstoupeni,
ledaze Poskytovatel odstoupil od Smlouvy z diivod(i uvedenych v odst. 1.

c.6
Ostatni ujednani

1) Viechny penéini ¢astky uvadéné touto Smlouvou jsou v& DPH ve vy3i stanovené pfislu$nymi pravnimi pfedpisy,
je-li z povahy véci a s ohledem na tyto pravni predpisy DPH na dané penézni pInénf aplikovatelna.

2) Zména této Smlouvy je moznd jen ve formé pisemnych dodatk( uzavienych mezi smluvnimi stranami.

3) Touto Smlouvou vyslovné neupravené vztahy se fidi pfislusnymi ustanovenimi zakona ¢&. 89/2012 Sb., obcansky
zakonik, v platném znéni, a dalsich pravnich predpist.

4) Tato smlouva se pofizuje ve &tyFech vyhotovenich, kazda ze smluvnich stran obdrZi po dvou vyhotovenich.

5) Tato Smlouva nabyva platnosti a G&innosti dnem jejiho uzavien, tj. ke dni podpisu posledni ze smluvnich stran.
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1 Úvod

1.1 Identifikační údaje 

Název studie:
         Koncepce rozvoje statické dopravy - město Orlová
Kraj:
Moravskoslezský

Město, obec:
Město Orlová
Objednatel dokumentace:
Město Orlová 
Osvobození 796, 735 14 Orlová, Lutyně

Zhotovitel dokumentace:

UDI MORAVA, s.r.o.
Havlíčkovo nábřeží 38/2728, 702 00, Ostrava,
IČO: 25893076
DIČ: CZ25893076

Ing. Bedřich Nečas

1.2 Předmět řešení
Studie byla jako rozvojový dokument dopravy zpracována v návaznosti na Generel dopravy města Orlové v r.2008, Územní plán města Orlová a  ostatní územně plánovací podklady. Koncepce byla zpracována na  základě projektu "Orlová-řídíme strategicky II", CZ.03.4.74/0.0/0.0/16_058/0007387. Řešením statické dopravy je obecně chápáno pokrytí potřeb parkování vozidel návštěvníků řešené oblasti i odstavování vozidel obyvatel, kteří v ní mají své bydliště a to nejen pro současný stav, ale i s přihlédnutím k očekávanému růstu stupně automobilizace. Předmětem řešení byl návrh koncepce rozvoje statické dopravy pro parkování a odstavování na území vysokopodlažní zástavby jádrového území města Orlová bez jejich místních částí  s rodinnou zástavbou (v rozsahu GDP 2008) a to v nezbytné koordinaci s ostatními záměry v území. 
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Možnost komplexního zhodnocení vývoje statické dopravy v období 2008 – 2018 je cenným podkladem pro posouzení vývoje v delší časové ose. 
1.3 Základní pojmy

· Statická doprava (resp. doprava v klidu) – je pojem označující souhrnně parkování a odstavování vozidel (rozumí se silničních motorových vozidel, zejména vozidel osobních)

· Parkování vozidel – umístění vozidla mimo jízdní pruhy komunikací po dobu nákupu, návštěvy, naložení nebo vyložení nákladu apod. Parkování se může podle délky rozlišovat na krátkodobé (do 2 hod) a dlouhodobé (nad 2 hodiny trvání)

· Odstavování vozidel – umístění vozidla mimo jízdní pruhy komunikací (zpravidla v místě bydliště, popř. v sídle provozovatele vozidla) po dobu, kdy se vozidlo nepoužívá

· Z hlediska umístění vozidla se jedná o parkování a odstavování:

· na terénu (na komunikaci či parkovišti);

· v objektech pod terénem;

· v objektech nad terénem.

Uvedené způsoby parkování a odstavování vozidel tvoří tzv. nabídku statické dopravy.

· Z hlediska uživatelů parkovacích a odstavných ploch jsou rozlišovány tyto skupiny:

· vozidla občanů bydlících v daném území;

· vozidla firem a institucí (služební vozidla těchto subjektů) se sídlem v daném území;

· vozidla návštěvníků krátkodobého parkování (nákupy, návštěvy firem a institucí apod.) s délkou stání do 2 hodin;

· vozidla návštěvníků dlouhodobého parkování – vozidla zaměstnanců a návštěvníků firem a institucí nacházejících se v daném území s délkou stání více jak 2 hodiny.

Uživatelé ploch a objektů statické dopravy vytváří tzv. poptávku statické dopravy.

· Bilance je rozdíl mezi nabídkou a poptávkou statické dopravy.

1.4 Výchozí podklady

Pro zpracování dokumentace byly použity níže uvedené dokumentace, odborná literatura a další zdroje:

· Územní plán města Orlová; 

· Generel dopravy města Orlová, 2008;

· Výsledky sčítání dopravy na dálniční a silniční síti ČR (ŘSaD ČR, 2016);

· mapový podklad objednatele;

· ČSN 73 6110 Projektování místních komunikací;

· ČSN 73 6102 Projektování křižovatek na silničních komunikacích;

· ČSN 73 6056 Odstavné a parkovací plochy silničních vozidel;

· Zhodnocení finanční náročnosti jednotlivých druhů parkování, Miroslava Příhodová, 2008;

· informace objednatele.

1.5 Postup zpracování

Studie byla zpracována ve třech krocích – průzkumy, analýza a návrh. Obsahem úvodní průzkumové a analytické části byla charakteristika základních údajů o stávající dopravní infrastruktuře statické dopravy, dopad růstu stupně automobilizace a definování stávajících a očekávaných problémů v pokrytí poptávky statické dopravy.
Dopravní průzkum nabídky parkování a odstavování na terénu byl zaměřen na zjištění stávajícího počtu parkovacích stání, kapacitu jednotlivých parkovacích ploch, způsob odstavování a parkování vozidel, počet garáží, stávající organizaci dopravy na jednotlivých komunikacích v řešeném území. V návaznosti na to byla zjišťována stávající poptávka (počet parkujících vozidel) pro stanovení bilance poměru stávající poptávky a nabídky.
Při stanovení stávající kapacity na terénu se vycházelo z respektování Zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a normy ČSN 73 6056 (Odstavné a parkovací plochy silničních vozidel). Z toho vyplývá, že definovaná stávající kapacita na terénu je rovna kapacitě na plochách, v zálivech a na komunikacích, pokud to šířka komunikace vzhledem k organizaci dopravy umožňuje – u jednosměrných komunikací musí pro průjezd vozidel zůstat min. 3,0m a u obousměrných komunikací min. 6,0 (5,5m), pokud nebyl dopravním značením režim upraven jako jednopruhová obousměrná komunikace s „výhybnami“.
Obsahem návazné návrhové části je definice rozvoje dopravní infrastruktury statické dopravy města, pro kterou byly využity m.j. i dosud zpracované dokumenty a celkový návrh byl posouzen z hlediska stávajících požadavků i předpokládaného rozvoje.

Během zhotovování byly pořádány výrobní výbory k informaci o postupu zpracování, o závěrech provedených průzkumů a analýzy a k odsouhlasení konceptu návrhové části.

2 průzkumová a analytická část

2.1 vymezení Řešeného území

Pro podrobnější specifikaci bylo řešené území rozděleno do 5 oblastí označených jako „etapa I,II, III, IV a V“. Veškerá bilance byla zpracovávána pro tyto dílčí oblasti. Výhledová poptávka statické dopravy byla s odkazem na ČSN 73 6110 stanovena dle č.14.1.8. odvozením od současné poptávky navýšené v poměru současného (1:2,5) a výhledového stupně automobilizace 1:2,0 (alternativně 1:1,8). 

Při hodnocení atraktivity ploch a objektů statické dopravy se vycházelo z ČSN 73 6110 Projektování místních komunikací, č.14.1.15. definující doporučené (nikoliv závazné) docházkové vzdálenosti odstavných ploch a garáží pro obyvatele 500m. U krátkodobého parkování je tato docházková vzdálenost 200m, u dlouhodobého parkování 300m. 
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2.2 Charakteristika současné dopravní infrastruktury statické dopravy

2.2.1 Základní charakteristika šetřených jevů

Dopravní průzkum poptávky parkování a odstavování na terénu byl prováděn v nočních hodinách po 21.00 hod v  prosinci 2018 a byl zaměřen nejen na zjištění stávajícího objemu parkovacích stání, kapacitu jednotlivých parkovacích ploch, způsob odstavování a parkování vozidel, počet garáží, stávající organizaci dopravy na jednotlivých komunikacích v řešeném území, ale také na zjištění stávající poptávky (počtu parkujících vozidel) pro stanovení bilance poměru stávající poptávky a nabídky. 

Kromě tohoto sčítání bylo provedeno ověřovací sčítání poptávky parkování a odstavování v denním období 09.00 – 12.00 hod ve vybraných 5 dílčích kontrolních oblastech. 
Výsledky průzkumu doložené samostatnými přílohami v závěru zprávy jednoznačně prokazují, že pro hodnocení pokrytí poptávky statické dopravy jsou určující bilance nočního období, kdy poptávka dosahuje nejvyšších objemů.  Kontrolní oblasti K1, K4, K3 s dominantní obytnou funkcí vykazují jednoznačně nejvyšší objemy poptávky v nočním období, v dopoledním období je poptávka o cca 30% nižší. Výjimku z tohoto trendu vykazují pouze oblasti K5 a K2 přiléhající k centru, které mají dík dopravě směrující do vybavenosti a do úřadů v centru poptávku v zásadě na úrovni nočního období.
Z výše uvedeného vyplývá, že pro hodnocení statické dopravy jsou určující výsledky průzkumu v nočním období.
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Při stanovení stávající kapacity na terénu se vycházelo z respektování Zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a normy ČSN 73 6056 (Odstavné a parkovací plochy silničních vozidel). Z toho vyplývá, že stávající kapacita na terénu = kapacita na plochách, v zálivech a na komunikacích, pokud to šířka komunikace vzhledem k organizaci dopravy umožňuje (u jednosměrných komunikací musí pro průjezd vozidel zůstat min. 3,0m a u obousměrných komunikací min. 6,0 (5,5m), pokud nebyl dopravním značením režim upraven jako jednopruhová obousměrná komunikace s „výhybnami“), přičemž byly respektovány normové hodnoty velikosti jednotlivých druhů stání. 

V rámci terénního průzkumu byly zjišťovány základní parametry stávající dopravní infrastruktury statické dopravy. Šetřené jevy v tomto terénním průzkumu dokladuje následující přehled doplněný ukázkou legendy grafické přílohy: 

· parkovací plocha pro osobní automobily mimo vozovku s uvedením kapacity a způsobu řazení,
· parkovací objekty s uvedením kapacity – boxové garáže, parkovací objekt nadzemní, parkovací objekt podzemní, vestavěné garáže v objektech,
· parkování na vozovce,
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2.2.2 Vyhodnocení současného stupně automobilizace

V rámci vstupních podkladů objednatele nebyly k dispozici žádné podrobnější podklady o stupni automobilizace a motorizace na území města Orlová. Zpracovatel proto využil údaje o automobilizaci evidované v rámci kontinuálně zajišťované činnosti Ostravských komunikací a.s., které poskytují údaje v delší časové ose pro město v regionu s obdobnou sociální skladbou.

Z podkladů vyplývá, že odhadovaný současný stupeň automobilizace v Ostravě je cca 1: 2,5 (tj. 1 osobní automobil na 2,5 obyvatel). Vzhledem k tomu, že sociální skladba a kupní síla v Ostravě i v Orlové bude obdobná, lze považovat údaj o stupni automobilizace za Ostravu za reprezentativní údaj pro město Orlová.
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Ukazatel Pocet v roce
Rok2011] K 30.6.2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Vyplnit a podepsat
Osobni automobily 127099 128529 122554 1250946 136223
4 Motocykly 15922 16331 14510 15015 15671 > Vice néstroja

Autobusy 1357 1379 1204 1220 1301
Nakladni, dodavkova a speciini vozidia - 18756 18737 20606 19803 21226
Pocet osob. vozidel na 1000 obyvatel 377,36 384,62 364,96 37504 408,16
Stupen automobilizace 265 26 274 266 2,45

Poznamka: * Pocty vozidel byly prevzaty z databaze MMO odbor dopravné spravnich cinnosti k 31. 12. 2015. 2| dvodu Gprav v novém registru
vozidel jsou nakladni, dodavkova a speciaini vozidia uvadény pouze dohromady.

Ukazatel Potet v roce
Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015
Celkovy potet evidovanych vozidel 254303 273578 285340 204287 302700
2 toho provozovanych vozidel 181845 184756 176100 178670 186 588 } }
Pocet evidovanych fidict 196 043 188080 196 969 193707 236 368 (o e

Poznamka: Pocty vozidel byly prevzaty z MMO odbor dopravné spravnich einnosti k 31.12. 2015. i





Při interpretaci údaje stupně automobilizace je třeba mít na mysli, že se jedná o průměrný údaj, který zahrnuje i „služební“ automobily vč. dodávek typů Ford tranzit (sanitky, referentská firemní vozidla, vozidla Policie ČR apod.), tj vozy, které v obytném území neparkují. Při hodnocení konkrétní situace je proto nezbytný dopravní průzkum.

V následujícím grafu jsou přehledně znázorněny údaje o počtu osobních vozidel a počtu motorových vozidel v Ostravě letech 2002-2015:
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Stupeň motorizace a stupeň automobilizace vyjádřený počtem obyvatel na jedno motorové vozidlo či na jeden osobní automobil vyjadřuje míru vybavení prostředky automobilové dopravy. Tento údaj je základním parametrem, který ovlivňuje potřeby statické dopravy a spolu s vývojem ročního proběhu vozidel a celkovou hybností určuje celkový nárůst intenzit dopravy na komunikační síti.
2.2.3 Bilance statické dopravy 
Bilance statické dopravy představují rozdíl mezi  nabídkou (počet parkovacích stání) a poptávkou (počet zaparkovaných vozidel). Jejím porovnáním zjistíme, jestli je stávající nabídka dostačující resp. nedostačující pro pokrytí poptávky. 

Výsledné bilance v řešeném území  v r.2008 a 2018 jsou uvedeny v následujících tabulkách. Jedná se o absolutní počty, kdy je porovnána nabídka s poptávkou bez rozlišení typů stání včetně vozidel stojících v rozporu s předpisy. 

Při interpretaci výsledků základní bilance je třeba mít na paměti, že reálná bilance statické dopravy je ve současnosti horší,  protože část stání tvořících nabídku jsou stání, která nebudou v rámci zastupitelnosti využitelná. Jedná se o tyto skupiny stání:

· nevyužitá stání pro invalidy, jejichž počet v rámci vybudovaných kapacit je dán legislativou bez ohledu na reálnou potřebu,

· nevyužitá stání pro invalidy vyhrazená na registrační značku vozidla,

· vyhrazená stání na registrační značku vozidla, které je obsazováno pouze oprávněným vozidlem bez možnosti jakékoliv zastupitelnosti,

· vyhrazená stání pro firmy, 

Na území Orlové je tato „ztráta“ nabídky stání odhadována objemem cca 2% z celkové nabídky stání na terénu.
2.2.4 Výsledky průzkumu statické dopravy v r.2008
Základní parametry šetření v r.2008 byly shodné s průzkumem v r.2018. Cílem tohoto postupu bylo umožnit vyhodnocení vývoje statické dopravy v letech 2008 – 2018.  Nabídka stání na terénu zahrnuje stání na parkovištích, v zálivech a na komunikacích a v členění na jednotlivé oblasti vykazuje následující hodnoty. 
V r.2008 byl na území Orlové předpokládán stupeň automobilizace cca 1:3,0. Hodnota byla převzata z Ostravy, kde je tento parametr dlouhodobě sledován. Lze předpokládat, že se jedná o obdobné město v regionu, kde by měl být tento parametr přibližně stejný.
	
 BILANCE STATICKÉ DOPRAVY v r.2008

	Oblast
	Nabídka
	Poptávka
	Bilance

	
	Stávající nabídka parkovacích míst na terénu
	Garáže
	Stávající nabídka celkem
	Stávající poptávka na terénu
	Stávající poptávka v garážích
	Stávající poptávka celkem
	Stávající poptávka celkem vč.10% rezervy
	Bilance 2008                              (+ přebývá, - nedostává se)

	ETAPA V.
	1052
	154
	1206
	1069
	154
	1223
	1345
	-139

	ETAPA III.
	714
	14
	728
	812
	14
	826
	909
	-181

	ETAPA IV.
	669
	407
	1076
	682
	407
	1089
	1198
	-122

	ETAPA I.
	678
	67
	745
	653
	67
	720
	792
	-47

	ETAPA II.
	793
	0
	793
	724
	0
	724
	796
	-3

	CELKEM:
	3906
	642
	4548
	3940
	642
	4582
	5040
	-492


Závěr: Celkový objem poptávky statické dopravy (terén+garáže) v nočním období dosahoval v r.2008 cca 4582 stání, tato poptávka byla kryta nabídkou 4548 stání. Z toho vyplývá, že nabídka byla vyčerpána. Rozdíl nabídky a poptávky činil -34 stání. V případě započtení požadavku na 10% rezervu na nalezení volného místa se deficit zvyšuje na -492 stání.
2.2.5 Výsledky průzkumu statické dopravy v r.2018
Nabídka stání na terénu zahrnuje stání na terénu na parkovištích, v zálivech a na komunikacích a dále pak v objektech a to v členění na jednotlivé oblasti. Nabídka a poptávka vykazuje následující kapacity. 
	
 BILANCE STATICKÉ DOPRAVY v r.2018

	Oblast
	Nabídka
	Poptávka
	Bilance

	
	Stávající nabídka parkovacích míst na terénu
	Garáže
	Stávající nabídka celkem
	Stávající poptávka na terénu
	Stávající poptávka v garážích
	Stávající poptávka celkem
	Stávající poptávka celkem bez 10% rezervy
	Bilance 2018                              (+ přebývá, - nedostává se)

	ETAPA V.
	1103
	154
	1257
	1445
	154
	1599
	1599
	-342

	ETAPA III.
	734
	14
	748
	917
	14
	931
	931
	-183

	ETAPA IV.
	736
	407
	1143
	816
	407
	1223
	1223
	-80

	ETAPA I.
	733
	67
	800
	890
	67
	957
	957
	-157

	ETAPA II.
	786
	0
	786
	908
	0
	908
	908
	-122

	CELKEM:
	4092
	642
	4734
	4976
	642
	5618
	5618
	-884


Závěr: Celkový objem poptávky statické dopravy (terén + garáže) v nočním období dosahoval v r.2018 cca 5618 stání, tato poptávka je kryta nabídkou 4734 stání. Z toho vyplývá, že nabídka je vyčerpána, rozdíl nabídky a poptávky činí -884 stání, což praktický znamená, že se v celoměstském měřítku hodnota deficitu se za období posledních 10 let zvýšila z -34 stání o 850 stání. 
Následující tabulka obsahuje srovnání údajů v časové ose 2008 – 2018 v počtech vozidel i v procentech.

	SROVNÁNÍ BILANCE STATICKÉ DOPRAVY 2008 -2018

	Oblast
	Nárůst  nabídky 2008-2018 v počtu stání
	Nárůst poptávky 2008-2018 v počtu vozidel
	Nárůst nabídky a poptávky 2008/2018 v %

	
	Stávající nabídka parkovacích míst na terénu
	Garáže
	Stávající nabídka celkem
	Stávající poptávka na terénu
	Stávající poptávka v garážích
	Stávající poptávka celkem
	Změna nabídky
	Změna poptávky

	ETAPA V.
	51
	0
	51
	376
	0
	376
	4%
	31%

	ETAPA III.
	20
	0
	20
	105
	0
	105
	3%
	13%

	ETAPA IV.
	67
	0
	67
	134
	0
	134
	6%
	12%

	ETAPA I.
	55
	0
	55
	237
	0
	237
	7%
	33%

	ETAPA II.
	-7
	0
	-7
	184
	0
	184
	-1%
	25%

	CELKEM:
	186
	0
	186
	1036
	0
	1036
	4%
	23%


2.3 Prognóza výhledové poptávky statické dopravy

2.3.1  Růstové trendy stupně automobilizace

Řada studií se zabývá otázkou, kde leží tzv. bod nasycení (saturace) vozového parku – tj. taková míra automobilizace, která již bude víceméně stabilní a dále neporoste. Například pro Velkou Británii někteří autoři odhadli bod nasycení na cca 750 automobilů/1000 obyvatel. Ukazuje se, že hlavními faktory rychlosti, kterou se společnost přibližuje bodu nasycení, je bohatství společnosti, náklady na provoz motorového vozidla a specifika dané země. Samotný bod nasycení je ovlivněn i dalšími parametry, mezi které patří dopravní politika země.
Česká republika vykazuje rychlý růst automobilizace zvláště od počátku 90. let 20. století, který dokladuje následující tabulka. 
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* Stupefi motorizace je ukazatel, ktery znszorfiuje pomér pottu obyvatel na jedno motorové vozidio
(ostatni vozidla v&. automobill)

Stupr utomobilizace a motorizace
Praha Ceska republika (do roku 1971 CSR)
Stupeit Stupeit Stupeit Stupeit
motorizace | automobilizace |  motorizace | automobilizace
Rok el [obyvatel| os. aut. [abyvatel| vozidel |obyvatel| os. aut. |obyvatel
221000 nal [021000|nalos |nal000| nal |nal000|nalos.
obyvatel| vozidlo | obyv. | aut. |obyvatel| vozidlo | obyv. | aut.
1961 | 92 108 | 45 | 204 o7 104 | 2 | 4m1
1971 [ 188 55 | 13 | 81 203 49 72 133
1081 [ 310 | 52 [ [ 42 335 50 | 182 | 5s
1990 | 353 28 | 216 | 36 390 26 | 233 | 43
2000 | 632 16 | 55 [ 19 510 20 | 36 | 28
2010 | 739 14 | 557 [ 18 573 17 |47 [ 23
2014 | 700 14 | a8 [ 18 635 16 | 466 | 21
2015 | 743 EEY R 662 15 | 486 | 21
2016 | 783 13 [ e [ 16 687 N EEED
Okomentovani stavu

V/70.a 80. letech doslo k v&tSimu nariistu TAD. Mezi lety 1990 a 2000 narostl poZet osobnich aut tém&F
dvojnsobné po pidu sociasmu a Vet dostupnosti vozidel. V nasem stole byl nérlst déle opét pozvolny,

CT6M7N Individu,





Pro informaci lze uvést, že hodnotu 1 : 2,0 již automobilizace dosáhla v Praze, Brně i Plzni a je jen otázkou času, kdy i v Moravskoslezském regionu bude vybavenost domácností osobním automobilem na této úrovni. Výhledový stupeň automobilizace 1 : 2,0 (500 automobilů/1000 obyvatel) je podle názoru zpracovatele v městě Orlová dosažitelný v horizontu cca 10-15 let. Z toho důvodu byla bilance doplněna i výpočtem pro stav při dosažení stupně automobilizace ve městě Orlová 1: 1,8.

2.3.2 Výhledová bilance statické dopravy 

Na základě získaných podkladů byla definována výhledová bilance statické dopravy jednotlivých oblastí (etapa I, II, III, IV a V). Při jejím stanovení bylo postupováno v souladu s ČSN 73 6110 (viz. odstavec 14.1.8) a bilance byla odvozena od stávající bilance modifikované pro očekávaný nárůst stupně automobilizace na 1 : 2,0 (tj. 1 osobní automobil na 2 osoby).
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“« slusny stavebni rad.

0 Zkombinovatsoubory v

@ Vice néstroja

141.9 Vnavihu odstavnych a parkovacich stani se musi nejméné dodrZet poZet vypotitany podie
tabulky 34 a upraveny soutiniteli v tabuice 30.

V priznivych Gzemnich podminkéch je mozné navrhnout poZet vy3si. Naopak v podminkach obtiznych,
pokud je feSena zéna (nebo posuzovana stavba) kvalitné obslouzena vefejnou hromadnou dopravou, se
postupuje podle Elanku 14.1.12. Za kvalitni obsluhu vefejnou hromadnou dopravou je povazovan stav
hodnoceny podie trovng dostupnosti- stupném 4 (viz tabulka 32)

14.1.10 Odstavna a parkovaci stani pro vozidia skupiny 1 _se mohou umistovat v obytnych &astech obci,
pro vozidia skupiny 2 a 3 jen mimo obytné &asti (podle CSN 73 6056). Odstavna a parkovaci stani pro
autobusy, trolejbusy a nakladni automobily se v prostoru mistni komunikace zasadn& nenavrhuji. V odi-

vodnénych pfipadech se mohou navrhnout parkovaci stani pro autobusy v parkovacich pruzich u hoteld, Uklidejte a sdilejte soubory ve slubé
ubytoven, restauraci, kosteld, divadel, muzei a podobnych kultumich zafizeni, a to v poctu nejvice 3 Document Cloud
stani. V odivodnénych pripadech miZe prislusny stavebni Gfad nebo prislusny silnicni spravni organ po- Datiinformace

@ KB 736110 Projk.





S cílem zohlednit možný vývoj ve vzdálenějším horizontu byla bilance doplněna o ověřovací výpočet i pro vzdálený výhled pro nárůst stupně automobilizace až na cca 1 : 1,8, který byl zohledněn koeficientem Ka= 1,38 odvozeným interpolací. 
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] 14.1.11 Celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro fe$ené tizemi) se uréi podle vzorce :
é N=0o-ki+Po-ka-ky

kde N je celkovy pocet stani pro posuzovanou stavbu (pro posuzované Uzemi),

O, zakladni pocet odstavnych stani podle ¢lanku 14.1.6 (viz tabulka 34) pii stupni automobilizace 400 vo-
Zidel/1000 obyvatel (1 : 2,5),

Py zékladni poget parkovacich stani podle ¢lanku 14.1.6 (viz tabulka 34),

ka souginitel vlivu stupné automobilizace
stupent 700 600 500 400 333 290 pocet vozidel / 1.000 obyvatel
automobilizace 1:1,43 1:167 1:20 1:25 1:30 1:3,5 1 vozidlo/ pocet obyvatel

soucinitel 1,75 15 1,25 1,0 084 073

k,  soucinitel redukce poctu stani (viz tabulka 30) uréeny sloupcem charakteru tzemi A, B, C podle
tabulky 31 (vliv polohy posuzované stavby/Uzemi v obci) a Fadkem stupné Grovné dostupnosti podle
tabulky 32.
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Pro ilustraci je doložen graf očekávaného vývoje automobilizace v Ostravě.
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Z výše uvedeného vyplývá vliv růstu stupně automobilizace na nárůst stávající poptávky:

· nárůst 1:2,5 na 1: 1,2 představuje nárůst současné poptávky o cca 25%, 

· nárůst 1:2,5 na 1: 1,8 představuje nárůst současné poptávky o cca 38%.

Objektivnost této metodiky potvrzují závěry vyhodnocení sčítání počtu parkujících vozidel v Orlové v r.2008 a 2018. Počet zaparkovaných vozidel na parkovištích na terénu + odhadovaný počet v garážích v nočním období byl  v r.2008 4582 osobních automobilů, v r.2018 se zvýšil na 5618 automobilů, což představuje nárůst 22%. 
2.4 Závěry provedených průzkumů a rozborů
Z rozboru výsledků průzkumu v r.2018 vyplývají následující závěry hodnocení současného stavu:

· výsledky průzkumu prokázaly, že pro hodnocení pokrytí poptávky statické dopravy jsou určující bilance nočního období, kdy poptávka dosahuje nejvyšších objemů,

· současný stupeň automobilizace v r.2018 ve městě Orlová je odhadován na úrovni Ostravy a to cca 1 : 2,5 (tj. 1 automobil na 2,5 obyvatel), zatímco v  r.2008 byl asi 1:3,0 (tj. 1 automobil na 3,0 obyvatele),

· nabídka stání v r.2008 činila celkem 4548 stání na terénu a v objektech, celková poptávka dosahovala 4582 osobních automobilů, z čehož vyplýval deficit – 34 stání,

· stávající nabídka stání v r.2018 vykazovala celkem 4734 stání na terénu a v objektech, celková poptávka v dosahovala 5618 osobních automobilů, z čehož vyplývá deficit – 884 stání,
· nejvyšší hodnotu deficitu vzkazuje oblast etapy V, jedná se o hodnotu 342 vozidel, což je téměř 40% z celkové hodnoty deficitu,
· cca 22% nárůst počtu parkujících vozidel (tj. poptávky) z 4582 vozidel na 5618 vozidel odpovídá růstu stupně automobilizace z hodnoty 1: 3,0 v r.2008 na 1: 2,5 v současné době,
· v letech 2008 - 2018 došlo k nárůstu kapacity parkovacích ploch o cca 186 stání, počet aut parkujících na terénu se však zvýšil o 1036 vozidel, z čehož vyplývá zhoršující se trend uspokojování potřeb statické dopravy,

· z výsledků průzkumu parkování v nočním období v prosinci 2018 vyplývá, že cca 150 vozidel parkovalo v rozporu s předpisy na stání u obchodních center, další vozidla parkovala na komunikacích a parkovištích v rozporu s platnou legislativou. 
3 Návrhová část

3.1 Zásady návrhu

Pro potřeby bilancí bylo šetřené území rozděleno do 5 dílčích oblastí, ve kterých byla definována výhledová nabídka i poptávka. Návrh zahrnuje nové návrhové plochy parkovišť na terénu  vč. aktuálně připravovaných staveb města Orlová, přičemž část návrhových ploch byla přebrána z generelu dopravy z r.2008. 

Návrhové plochy na terénu doplňují potenciální plochy pro výhledové umístění parkovacích objektů a ideové lokality s navrhovanou úpravou  organizace dopravy sledující maximalizaci využití současných zpevněných ploch pro parkování v souladu s pravidly silničního provozu. Návrh byl zpracován v těchto krocích:

· prognóza výhledových potřeb statické dopravy,

· návrh na pokrytí výhledové poptávky statické dopravy výstavbou nových parkovišť na terénu a výhledově i v objektech, 
· návrh úprav organizace dopravy pro zvýšení využití současných zpevněných ploch pro parkování 
3.2 Návrh na výstavbu nových parkovacích ploch 
Výhledová poptávka, která je podkladem pro zpracování návrhové části, byla dle ČSN 736110 odvozena od stávající poptávky modifikované na očekávaný nárůst stupně automobilizace na 1 : 2,0 (tj. 1 osobní automobil na 2 osoby). Dosažení této úrovně automobilizace je odhadováno v horizontu 10-15 let. Pro zohlednění vývoje ve vzdálenějším časovém horizontu byla výhledová bilance doplněna o  stupeň automobilizace až 1 : 1,8.
Přepočet stávající bilance na výhledový stupeň automobilizace 1: 2,0 současný deficit -884 stání bez 10% rezervy zvyšuje na -2289 stání, pro výhledový stupeň automobilizace 1:1,8 pak dosahuje až -3019 stání. Oproti Generelu dopravy 2008 byla z bilance vypuštěna 10% rezerva pro vytvoření části volných míst pro ulehčení "hledání" volného místa.  Funkci této rezervy „zajistí“ stání získaná navrhovanou úpravou organizace dopravy.
	VÝHLEDOVÁ BILANCE STATICKÉ DOPRAVY
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	Bilance  stupeň automobilizace 1:2,0 po výstavbě parkovišť na terénu i parkovacích objektů

	ETAPA V.
	1257
	1599
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	-742
	146
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	1529
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	1386
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	800
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	ETAPA II.
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	908
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	1135
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	100
	22
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	4734
	5618
	-884
	7023
	-2289
	1008
	5742
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	1534
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Na základě terénního průzkumu byly j jednotlivých oblastech vytipovány potenciální lokality pro dobudování parkovacích stání na terén, které byly označeny kódem ve tvaru: písmeno oblasti (I-V) / pořadové číslo (číslo slouží pouze pro orientaci v mapě, není označením priority).

Návrh na doplnění parkovacích ploch na terénu a parkovacích objektů je dokladován grafickou přílohou B.5. Princip zobrazení navrhovaných ploch dokladuje výřez legendy.
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Podrobnější charakteristika návrhových lokalit je uvedena v tabulkách. Jedná se o ideové návrhy, které byly zpracovány na základě terénního průzkumu. Jejich cílem bylo rámcově definovat možnosti výstavby stání na terénu a současně stanovit předpokládaný objem stání v parkovacích objektech, pro které byly v územním plánu stanoveny potenciální plochy.

Návrh na výstavbu nových parkovišť na terénu představuje kapacitu 1008 stání. Doporučené lokality na výstavbu parkovacích objektů pro pokrytí výhledových objemů představuje cca 1534 stání. Celkový objem cca 2500 nových stání je určen pro pokrytí výhledového deficitu, který byl odvozen pro výhledový stupeň automobilizace 1: 2,0, který současný deficit -884 stání zvýší na -2289 stání. Oproti Generelu dopravy 2008 byla z bilance vypuštěna 10% rezerva pro vytvoření části volných míst pro ulehčení "hledání" volného místa.  Funkci této rezervy „zajistí“ stání získaná navrhovanou úpravou organizace dopravy.
	Etapa
	Úprava
	Ulice
	Popis úpravy
	Navýšení kapacity o
	Celková kapacita plochy po úpravě

	I.
	I 1
	ul. Topolová
	výstavba nové parkovací plochy ve stávající zeleni
	30 stání
	30 stání

	
	I 2
	ul. Topolová
	rozšíření zálivu (kolmá stání) ve stávající zeleni v koncové části ulice
	13 stání
	13 stání

	
	I 3
	ul. V. Martínka
	výstavba zálivu pro kolmá stání ve stávající zeleni 
	6 stání
	6 stání

	
	I 4
	ul. V. Martínka
	rozšíření zálivu (kolmá stání) ve stávající zeleni v koncové části komunikace
	6 stání
	11 stání

	
	I 5
	ul. Vnitřní
	výstavba nového zálivu (kolmá stání) ve stávající zeleni podél levé části komunikace u výškového domu
	10 stání
	10 stání

	
	I 6
	ul. Kpt. Jaroše (slepý úsek komunikace)
	výstavba nové parkovací plochy (kolmá stání) ve stávající zeleni
	7 stání
	7 stání

	
	I 7
	ul. Kpt. Jaroše (slepý úsek komunikace)
	výstavba nové parkovací plochy (kolmá stání) ve stávající zeleni 
	7 stání
	7 stání

	
	I 8
	ul. Kpt. Jaroše
	výstavba nové parkovací plochy (kolmá stání) ve stávající zeleni podél komunikace poblíž kina Vesmír
	16 stání
	16 stání

	
	I 9
	ul. Kpt. Jaroše (slepý úsek komunikace)
	výstavba nové parkovací plochy (kolmá stání) ve stávající zeleni podél levé části komunikace
	7 stání
	16 stání

	
	I 10
	ul. Kpt. Jaroše
	výstavba nové parkovací plochy (kolmá stání) ve stávající zeleni
	34 stání
	34 stání

	
	I 11
	ul. Kpt. Jaroše
	výstavba nové parkovací plochy (kolmá stání) v koncové části ulice poblíž areálu tenisových kurtů
	26 stání
	26 stání

	
	
	
	
	
	

	Etapa
	Úprava
	Ulice
	Popis úpravy
	Navýšení kapacity o
	Celková kapacita plochy po úpravě

	II.
	II 1
	ul. Květinová
	prodloužení zálivu (šikmá stání) ve stávající zeleni
	8 stání
	8 stání

	
	II 2
	ul. Osvobození
	výstavba zálivu pro kolmá stání v úseku podélného parkování na vozovce, včetně přeložky chodníku
	13 stání
	43 stání

	
	II 3
	ul. Lesní
	výstavba zálivů pro kolmá stání v úseku podélného parkování na vozovce
	20 stání
	38 stání

	
	II 4
	ul. Osvobození (slepý úsek komunikace)
	prodloužení zálivu (kolmá stání) ve stávající zeleni a části asfaltového hřiště
	20 stání
	20 stání

	
	II 5
	ul. Osvobození (slepý úsek komunikace)
	rozšíření vozovky v koncové části komunikace s úpravou na parkovací plochu
	27 stání
	27 stání

	
	II 6
	ul. Lesní
	výstavba parkovací plochy ve stávající zeleni 
	18 stání
	18 stání

	
	II 7
	ul. Osvobození (slepý úsek komunikace)
	výstavba parkovací plochy ve stávající zeleni včetně napojení na stávající parkovací plochu
	14 stání
	46 stání

	
	II 8
	nám. 28.října
	výstavba zálivu pro kolmá stání v úseku podélného parkování na vozovce
	13 stání
	22 stání

	
	II 9
	ul. U Moravy (slepý úsek komunikace)
	prodloužení a rozšíření parkovací plochy pro kolmá stání s úpravou organizace parkování na parkovací plochu s oboustranným šikmým stáním
	12 stání
	20 stání

	
	II 10
	ul. U Moravy (slepý úsek komunikace)
	výstavba parkovací plochy ve stávající zeleni na úkor nefunční zpevněné plochy
	24 stání
	25 stání

	
	II 11
	Masarykova tř.
	výstavba parkovací plochy ve stávající zeleni 
	37 stání
	38 stání

	
	II 12
	Masarykova tř.
	výstavba parkovací plochy ve stávající zeleni na úkor nefunční zpevněné plochy
	20 stání
	20 stání

	
	II 13
	ul. Školní
	výstavba zálivu pro kolmá stání v úseku podélného parkování na vozovce
	5 stání
	17 stání

	
	II 14
	ul. Školní
	prodloužení zálivu (kolmá stání) ve stávající zeleni v úseku podélného parkování na vozovce
	14 stání
	27 stání

	
	II 15
	ul. Školní
	rozšíření v koncové části komunikace s úpravou na parkovací plochu s oboustranným šikmým stáním
	14 stání
	14 stání

	
	II 16
	ul. U Moravy
	prodloužení zálivu (kolmá stání) ve stávající zeleni
	8 stání
	8 stání

	
	
	
	
	
	

	Etapa
	Úprava
	Ulice
	Popis úpravy
	Navýšení kapacity o
	Celková kapacita plochy po úpravě

	III.
	III 1
	ul. Okružní (účelová komunikace ve vnitrobloku)
	výstavba zálivu (kolmá stání) včetně rekonstrukce přilehlé komunikace
	15 stání
	15 stání

	
	III 2
	ul. Okružní (slepý úsek  komunikace)
	výstavba nové parkovací plochy (kolmá stání) v koncové části ulice včetně rekonstrukce stávající parkovací plochy
	20 stání
	35 stání

	
	III 3
	ul. Energetiků
	výstavba nového zálivu (kolmá stání) ve stávající zeleni podél obou stran komunikace
	28 stání
	38 stání

	
	III 4
	ul. Polní
	rozšíření zálivů pro podélná stání s úpravou na zálivy pro kolmá stání
	22 stání
	37 stání

	
	III 5
	ul. U Kapličky
	výstavba zálivu (kolmá stání) po pravé části komunikace
	7 stání
	7 stání

	
	III 6
	ul. Polní (slepý úsek komunikace)
	rozšíření zálivu pro podélná stání s úpravou na záliv pro kolmá stání, prodloužení zálivu pro kolmá stání
	3 stání
	8 stání

	
	III 7
	ul. Masarykova tř. (parkovací plocha před obytnými domy)
	rozšíření stávající parkovací plochy ve stávající zeleni včetně úpravy organizace parkování
	17 stání
	17 stání

	
	III 8
	ul. Masarykova tř.
	výstavba nové parkovací plochy (šikmá stání) ve stávající zeleni podél pravé části komunikace ve směru od ul. Na Olmovci 
	20 stání
	20 stání

	
	III 9
	ul. Okružní
	výstavba zálivu (kolmá stání) po levé části komunikace ve směru k ul. Na Olmovci
	15 stání
	15 stání

	
	III 10
	ul. Masarykova
	výstavba parkoviště na úkor travnaté plochy
	20 stání
	20 stání

	
	III 11
	ul. Polní
	výstavba parkoviště na úkor travnaté plochy
	18 stání
	18 stání

	
	
	
	
	
	

	Etapa
	Úprava
	Ulice
	Popis úpravy
	Navýšení kapacity o
	Celková kapacita plochy po úpravě

	IV.
	IV 1
	ul. Rydultowská
	výstavba parkovací plochy v lokalitě po bývalém objektu kotelny
	99 stání
	99 stání

	
	IV 2
	ul. Ke Studánce (úsek komunikace do vnitrobloku)
	výstavba nových zálivů (kolmá stání) ve stávající zeleni a rozšíření zálivu pro podélná stání s úpravou na zálivy pro kolmá stání
	16 stání
	16 stání

	
	IV 3
	ul. Ke Studánce (úsek komunikace do vnitrobloku)
	výstavba nového zálivu (šikmá stání) ve stávající zeleni v koncové části ulice naproti výměníku včetně prodloužení komunikace
	14 stání
	14 stání

	
	IV 4
	ul. Ke Studánce (úsek komunikace do vnitrobloku)
	výstavba nového zálivu (šikmá stání) ve stávající zeleni v koncové části ulice
	9 stání
	9 stání

	
	IV 5
	ul. Ke Studánce
	výstavba zálivu (kolmá stání) ve stávající zeleni 
	7 stání
	7 stání

	
	IV6
	ul. Ke Studánce (slepý úsek komunikace)
	rozšíření zálivu (kolmá stání) ve stávající zeleni a chodníku v koncové části ulice
	14 stání
	32 stání

	
	IV 7
	ul. Ke Studánce (slepá komunikace)
	rozšíření zálivu (kolmá stání) ve stávající zeleni a chodníku v koncové části ulice
	15 stání
	31 stání

	
	IV 8
	ul. Ke Studánce
	výstavba zálivu (kolmá stání) ve stávající zeleni 
	13 stání
	13 stání

	
	IV 9
	ul. Ke Studánce
	výstavba zálivu (kolmá stání) ve stávající zeleni 
	14 stání
	14 stání

	
	IV 10
	ul. Zátiší
	výstavba parkoviště na úkor travnaté plochy
	42 stání
	42 stání

	
	
	
	
	
	

	Etapa
	Úprava
	Ulice
	Popis úpravy
	Navýšení kapacity o
	Celková kapacita plochy po úpravě

	V.
	V 1
	ul. F.S. Tůmy
	výstavba parkovací plochy ve stávající zeleni včetně dobudování chodníků
	24 stání
	24 stání

	
	V 2
	ul. F.S. Tůmy
	výstavba zálivu pro šikmá stání v úseku podélného parkování na vozovce
	18 stání
	30 stání

	
	V 3
	ul. K. Dvořáka
	výstavba parkovacího zálivu ve stávající zeleni v koncové části ulice
	8 stání
	8 stání

	
	V 4
	ul. F.S. Tůmy
	výstavba zálivů pro podélná stání a zálivu pro kolmá stání ve stávající zeleni, včetně ploch na kontejnery
	13 stání
	13 stání

	
	V 5
	ul. F.S. Tůmy
	výstavba zálivu pro kolmá stání ve stávající zeleni
	5 stání
	5 stání

	
	V 6
	ul. Dětmarovická
	výstavba parkovací plochy ve stávající zeleni včetně dobudování chodníků
	19 stání
	19 stání

	
	V 7
	ul. 1. Máje
	 výstavba zálivu pro kolmá stání v úseku podélného parkování na vozovce
	6 stání
	15 stání

	
	V 8
	ul. Dětmarovická
	výstavba parkovací plochy ve stávající zeleni včetně dobudování chodníků
	8 stání
	8 stání

	
	V 9
	Masarykova tř.
	výstavba parkovací plochy ve stávající zeleni včetně dobudování chodníků
	44 stání
	44 stání


3.3 Návrh úprav organizace dopravy 

Ideové lokality s navrhovanou úpravou organizace dopravy jsou dokladovány samostatnou grafickou přílohou B.4. Z bilance výhledového pokrytí statické dopravy však byly tyto ideové návrhy vyřazeny. Zobrazení lokalit s navrhovanou úpravou organizace dopravy dokladuje výřez legendy.
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Ideový návrh na úpravu organizace dopravy dokladuje následující přehled, zahrnující celkem 232 stání, z toho: etapa I – 98 stání, etapa II – 40 stání, etapa III – 48 stání, etapa IV – 34 stání, etapa V – 12 stání. Jedná se o lokality, u nichž je třeba akceptovat použití minimálních hodnot dle ČSN, nicméně se jedná o obdobu již dříve povolených režimů v lokalitách na území města, kde reálný provoz prověřil, že se jedná o funkční uspořádání, legalizace těchto stání je však podmíněna schválením DI PČR.

	Etapa
	Kód
	Ulice
	Popis úpravy
	Navýšení kapacity stání po úpravě

	I
	I 1
	ul. Na Stuchlíkovci
	vyznačení parkovacího pruhu na dvoupruhové komunikaci se zachováním obousměrného provozu dopravy 
	12 stání

	
	I 2
	ul. Na Stuchlíkovci
	vyznačení parkovacího pruhu na dvoupruhové komunikaci se zachováním obousměrného provozu dopravy 
	22 stání

	
	I 3
	ul. Na Stuchlíkovci
	vyznačení parkovacího pruhu na dvoupruhové komunikaci se zachováním obousměrného provozu dopravy 
	9 stání

	
	I 4
	ul. Na Stuchlíkovci
	vyznačení parkovacího pruhu na dvoupruhové komunikaci se zachováním obousměrného provozu dopravy 
	7 stání

	
	I 5
	ul. Topolová (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami 
	17 stání

	
	I 6
	ul. Mládí (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami 
	7 stání

	
	I 7
	ul. Mládí (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami 
	3 stání

	
	I 8
	ul. kpt. Jaroše (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami 
	8 stání

	
	I 9
	ul. kpt. Jaroše (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami 
	13 stání

	II
	II 1
	ul. Osvobození
	vyznačení parkovacího pruhu na dvoupruhové komunikaci se zachováním obousměrného provozu dopravy 
	12 stání

	
	II 2
	ul. Osvobození (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami  
	6 stání

	
	II 3
	ul. Osvobození (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami 
	5 stání

	
	II 4
	Masarykova tř. (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami  
	4 stání

	
	II 5
	ul. Školní (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami  
	13 stání

	III
	III 1
	ul. Okružní
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami 
	8 stání

	
	III 2
	Masarykova tř. (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami 
	8 stání

	
	III 3
	Masarykova tř. (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami 
	19 stání

	
	III 4
	ul. Polní (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami 
	13 stání

	IV
	IV 1
	ul. Ke studánce
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami 
	6 stání

	
	IV 2
	ul. Ke studánce (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami 
	20 stání

	
	IV 3
	Masarykova tř. (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami  
	8 stání

	V
	V 1
	ul. Karla Dvořáčka (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami 
	3 stání

	
	V 2
	ul. F.S. Tůmy (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s výhybnami 
	6 stání

	
	V 3
	ul. F.S. Tůmy (slepý úsek komunikace)
	vyznačení parkovacího pruhu  s akceptací změny režimu dvoupruhové komunikace na jednopruhovou obousměrnou komunikaci s 
	3 stání


4 Shrnutí a závěr

Zpracovaná dokumentace řešila návrh koncepce rozvoje statické dopravy pro parkování a odstavování v oblasti města Orlová. Návrh vycházel z provedených průzkumů a analýz a zohlednil nejen ostatní záměry v území, ale i předpokládaný nárůst stupně automobilizace.

Protože nejsou k dispozici podklady o stupni automobilizace a motorizace na území města Orlová, byly využity údaje o automobilizaci v Ostravě, ze kterých vyplývá, že současný stupeň automobilizace v Ostravě je cca 1: 2,5 (tj. 1 osobní automobil na 2,5 obyvatel). Vzhledem k tomu, že sociální skladba a kupní síla v Ostravě i v Orlové bude obdobná, lze považovat údaj o stupni automobilizace za Ostravu za reprezentativní údaj i pro město Orlová. Přibližně 22% nárůst počtu parkujících vozidel (tj. poptávky) v Orlové z 4582 vozidel  v r.2008 na 5618 vozidel v r.2018 odpovídá růstu stupně automobilizace z hodnoty 1: 3,0 na 1: 2,5. Pro informaci lze uvést, že hodnotu 1 : 2,0 již automobilizace dosáhla v Praze, Brně i Plzni a je jen otázkou času, kdy i  v Moravskoslezském kraji bude vybavenost domácností osobním automobilem na této úrovni.
Dopravní průzkum poptávky parkování a odstavování na terénu byl prováděn v nočních hodinách po 21.00 hod v  prosinci 2018 a byl zaměřen nejen na zjištění stávajícího objemu parkovacích stání, kapacitu jednotlivých parkovacích ploch, způsob odstavování a parkování vozidel, počet garáží a stávající organizaci dopravy na jednotlivých komunikacích v řešeném území, ale také na zjištění stávající poptávky (počtu parkujících vozidel) pro stanovení bilance poměru stávající poptávky a nabídky. Výsledky průzkumu jednoznačně prokázaly, že pro hodnocení pokrytí poptávky statické dopravy jsou určující bilance nočního období, kdy poptávka dosahuje nejvyšších objemů.  
V letech 2008 - 2018 došlo k nárůstu kapacity parkovacích ploch o cca 186 stání, počet aut parkujících na terénu se však zvýšil o 1036 vozidel, z čehož vyplývá zhoršující se trend uspokojování potřeb statické dopravy. Stávající nabídka stání v r.2018 vykazovala celkem 4734 stání na terénu a v objektech, celková poptávka v dosahovala 5618 osobních automobilů. Z toho vyplývá deficit – 884 stání. Nejvyšší hodnotu deficitu - 342 vozidel vykazuje oblast etapy V., což je téměř 40% z celkové hodnoty. Při stanovení stávající kapacity parkovacích ploch na terénu se důsledně vycházelo z respektování Zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích a normy ČSN 73 6056 (Odstavné a parkovací plochy silničních vozidel).
Návrh na výstavbu nových parkovišť na terénu představuje objem cca 1000 stání, doporučené lokality na výstavbu parkovacích objektů představují cca 1500 stání. Celkový objem cca 2500 nových stání je určen pro pokrytí výhledového deficitu, který byl odvozen pro výhledový stupeň automobilizace 1: 2,0, který současný deficit -884 stání zvýší na -2289 stání. Návrh zahrnuje aktuálně připravované stavby města Orlová, část návrhových ploch byla přebrána z generelu dopravy z r.2008 a část lokalit byla nově navržena na základě terénního průzkumu a jednání s objednatelem.
Dopravní situaci by prospěly i navrhované úpravy organizace dopravy ve vybraných lokalitách s cílem zvýšení kapacit pro parkování v souladu s pravidly provozu na pozemních komunikacích. Jedná se  však o lokality, u nichž je třeba akceptovat použití minimálních normových hodnot, nicméně se jedná o obdobu již dříve povolených režimů v lokalitách na území města, kde reálný provoz prověřil, že se jedná o funkční uspořádání. Legalizace těchto stání je však podmíněna schválením DI PČR.
V Ostravě, březen 2019

Zpracovatelé:


Ing. Nečas Bedřich, Ing. Štěpánka Bystroňová
PŘÍLOHOVÁ ČÁST

· Příloha č. 1 – Legislativa a předpisy v oblasti statické dopravy požívaná pro vymezení legálního a nelegálního parkování území

· Příloha č. 2 – Problematika parkování na šířkově limitovaných obousměrných komunikacích s vozovkou 6m

· Příloha č. 3 – účelový fond statické dopravy statutárního města Karviné 

· příloha č. 4 – Investiční příspěvek zA zrušená stávající stání uplatňovaný v Českých Budějovicích

· Příloha č. 5 – ZHODNOCENÍ FINANČNÍ NÁROČNOSTI JEDNOTLIVÝCH DRUHŮ PARKOVÁNÍ

Příloha č. 1 – Legislativa a předpisy v oblasti statické dopravy požívaná pro vymezení legálního a nelegálního parkování území

Při stanovení stávající kapacity na terénu se vycházelo z respektování Zákona č. 361/2000 Sb., o provozu na pozemních komunikacích (§ 25, 26,27) a normy ČSN 73 6056 (Odstavné a parkovací plochy silničních vozidel). Z toho vyplývá, že definovaná stávající kapacita na terénu je rovna kapacitě na plochách, v zálivech a na komunikacích, pokud to šířka komunikace vzhledem k organizaci dopravy umožňuje – u jednosměrných komunikací musí pro průjezd vozidel zůstat min. 3,0m a u obousměrných komunikací min. 6,0 (5,5m), pokud nebyl dopravním značením režim upraven jako jednopruhová obousměrná komunikace s „výhybnami“.  

Zastavení a stání

§ 25

(1) Řidič smí zastavit a stát jen

a) vpravo ve směru jízdy co nejblíže k okraji pozemní komunikace a na jednosměrné pozemní komunikaci vpravo i vlevo,

b) v jedné řadě a rovnoběžně s okrajem pozemní komunikace; nedojde-li k ohrožení bezpečnosti a plynulosti silničního provozu, smí v obci řidič vozidla o celkové hmotnosti nepřevyšující 3500 kg zastavit a stát kolmo, popřípadě šikmo k okraji pozemní komunikace nebo zastavit v druhé řadě doprava

(2) Ve druhé řadě smí při výkonu taxislužby zastavit řidič taxislužby, je však povinen dbát potřebné opatrnosti, aby neohrozil bezpečnost a plynulost provozu na pozemních komunikacích.

(3) Při stání musí zůstat volný alespoň jeden jízdní pruh široký nejméně 3 m pro každý směr jízdy; při zastavení musí zůstat volný alespoň jeden jízdní pruh široký nejméně 3 m pro oba směry jízdy.

(4) Při zastavení a stání nesmí řidič znemožnit ostatním řidičům vyjetí z řady stojících vozidel. Při zastavení a stání vedle vozidla s označením "Označení vozidla přepravujícího osobu těžce pohybově postiženou" musí ponechat boční odstup nejméně 1,2 m.

(5) Zajíždí-li řidič za účelem zastavení nebo stání k okraji pozemní komunikace nebo k  chodníku, musí dávat znamení o změně směru jízdy.

(6) Řidič vozidla, které zastavilo nebo stálo a opět vyjíždí od okraje pozemní komunikace nebo od chodníku, musí dávat znamení o změně směru jízdy a nesmí ohrozit ostatní účastníky provozu na pozemních komunikacích. Řidiči autobusu hromadné dopravy osob nebo trolejbusu musí v obci řidiči ostatních vozidel umožnit vyjetí ze zastávky nebo ze zastávkového pruhu, a to snížením rychlosti jízdy, popřípadě i zastavením vozidla; řidič autobusu nebo  trolejbusu přitom nesmí ohrozit zejména řidiče vozidel jedoucích stejným směrem.

§ 26

(1) Otevírat dveře nebo boční stěny vozidla, jako. i nastupovat do vozidla nebo vystupovat z něho se smí jen tehdy, není-li tím ohrožena bezpečnost nastupujících nebo vystupujících osob ani jiných účastníků provozu na pozemních komunikacích.

(2) Řidič, který se hodlá vzdálit od vozidla tak, že nemůže v případě potřeby okamžitě zasáhnout, musí učinit taková opatření, aby vozidlo nemohlo ohrozit bezpečnost provozu na pozemních komunikacích a nemohla je neoprávněně užít jiná osoba. Je-li vozidlo povinně vybaveno zařízením proti neoprávněnému použití 2) musí je řidič užít. Řidič motorového vozidla nebo jízdní soupravy povinně vybavených zakládacími klíny 2) jich musí užít, je-li

třeba zajistit vozidlo nebo soupravu proti pohybu.

(3) Řidič motorového vozidla, které je povinně vybaveno přenosným výstražným trojúhelníkem,2) musí tohoto trojúhelníku užít po dobu nouzového stání, například při přerušení jízdy pro závadu na vozidle nebo nákladu, v důsledku dopravní nehody nebo pro náhlou nevolnost, jestliže takové vozidlo tvoří překážku provozu na pozemních komunikacích. Trojúhelník musí umístit na okraj vozovky tak, aby byl pro přijíždějící řidiče včas a zřetelně

viditelný, a to ve vzdálenosti nejméně 50 m, na dálnici nejméně 100 m za vozidlem. V obci může být tato vzdálenost, vyžadují-li to okolnosti, kratší. Je-li motorové vozidlo vybaveno výstražným světelným zařízením,2) musí ho řidič užít nejméně po dobu, než výstražný trojúhelník umístí na vozovce.

§ 27

(1) Řidič nesmí zastavit a stát

a) v nepřehledné zatáčce a v její těsné blízkosti,

b) před nepřehledným vrcholem stoupání pozemní komunikace, na něm a za ním,

c) na přechodu pro chodce a ve vzdálenosti kratší než 5 m před ním,

d) na křižovatce a ve vzdálenosti kratší ne. 5 m před hranicí křižovatky a 5 m za ní; tento zákaz neplatí v obci na křižovatce tvaru "T" na protější straně vyúsťující pozemní  komunikace,

e) v připojovacím nebo odbočovacím pruhu,

f) u zastávky tramvaje, autobusu nebo trolejbusu bez nástupního ostrůvku v úseku, který začíná dopravní značkou "Zastávka autobusu", "Zastávka tramvaje" nebo "Zastávka trolejbusu" a končí ve vzdálenosti 5 m za označníkem zastávky, a tam, kde taková dopravní značka není, ve vzdálenosti kratší než 30 m před a 5 m za označníkem zastávky; je-li prostor zastávky vyznačen vodorovnou dopravní značkou "Zastávka autobusu nebo trolejbusu"

nebo "Zastávka tramvaje", platí tento zákaz jen pro vyznačený prostor, 

g) na .železničním přejezdu, v podjezdu a v tunelu a ve vzdálenosti kratší než 15 m před nimi a za nimi,

h) v místě, kde by vozidlo zakrývalo svislou dopravní značku nebo vodorovnou dopravní značku "Směrové šipky" nebo "Nápis na vozovce",

i) ve vyhrazeném jízdním pruhu,

j) v jízdních pruzích vyznačených na vozovce mimo pravého jízdního pruhu,

k) ve vzdálenosti kratší než 5 m od začátku a konce vodorovné dopravní značky "Podélná čára souvislá" nebo nástupního ostrůvku tam, kde by mezi touto dopravní značkou nebo nástupním ostrůvkem a vozidlem nezůstal volný alespoň jeden jízdní pruh široký nejméně 3 m,

l) na mostě,

m) v tunelu; to neplatí v případě nouzového stání na místě označeném dopravní značkou "Nouzové stání"; v případě nouzového stání musí řidič

vypnout motor,

n) před vjezdem na pozemní komunikaci z polní nebo lesní cesty nebo z místa ležícího mimo pozemní komunikaci,

o) na vyhrazeném parkovišti, nejde-li o vozidlo, pro které je parkoviště vyhrazeno; to neplatí, jde-li o zastavení a stání, které nepřekročí dobu tří minut a které neohrozí ani neomezí ostatní účastníky provozu na pozemních komunikacích, popřípadě neomezí řidiče vozidel, pro ně. je

parkoviště vyhrazeno,

p) na tramvajovém pásu,

r) na silniční vegetaci, pokud to není povoleno místní úpravou provozu na pozemní komunikaci,

s) na jiných místech, kde by tím byla ohrožena bezpečnost provozu na pozemních komunikacích, zejména jízda ostatních vozidel.

(2) Zákaz zastavení a stání podle odstavce 1 písm. s) neplatí pro řidiče vozidel, která plní povinnosti podle zvláštního zákona.16a)

 (3) V době od 5.00 do 19.00 hodin je zakázáno stání tam, kde by nezůstal mezi vozidlem a nejbližší tramvajovou kolejnicí volný jízdní pruh široký nejméně 3,5 m.

(4) Na silnicích I. třídy a za snížené viditelnosti i na silnicích II. a III. třídy 1) je mimo obec zakázáno zastavení a stání jinde než na místech označených dopravní značkou jako parkoviště. 

(5) Na dopravním okruhu označeném dopravní značkou "Okruh" nebo "Změna směru okruhu" je zakázáno stání.

Příloha č. 2 – Problematika parkování na obousměrných komunikacích s šířkou vozovky 6m
Legislativa obousměrného provozu na jednopruhové komunikaci 

– ČSN 73 6110 projektování místních komunikací 
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Tab. 1

Typ parkovani

Vhodnost parkovaciho systému

Pouziti

Klasické venkovni parkovisté

e vlastnime volny pozemek piiléhajici k objektu

e mame mensi naroky na kapacity parkovisté

e nanezastavénych izemich s moznosti vétsich kapacit - zelené
louky, prumyslové arealy

Podzemni garaze

e nevlastnime pozemek u objektu
e geologické podminky dovoluji vykopové prace

e v centralni ¢asti mésta s nedostatkem volnych pozemkii

Nadzemni garaze

e jako samostatné stojici objekt mimo ¢i blizko centra

e velké kapacity parkovacich stani

Podzemni nebo nadzemni | ®
garaZe s pouZitim
automatického parkovaciho
systému

v nadzemnim nebo podzemnich garazich pti nedostatku mista

e nechceme platit obsluhu, ani obsluzné komunikace

Na zacatku veskerého rozhodovani se musi provést sumarizace aktiv a negativ jednotlivych soucasné moznych
druht parkovani. Co se ty¢e investora pravdépodobné nejvyssi rozhodovaci prvek bude cena realizace. Toto hledisko
ma nejvetsi vahu, aviak zkusme si vyjmenovat nékolik dalSich zasadnich pro a proti u jednotlivych druhti parkovani.

Jaké jsou mozné vyhody a nevyhody vybranych druhti paarkovani ukazuje Tab.¢.2.

Tab. 2 Vyhody a nevyhody jednotlivych druhit parkovani

Vyhody a nevyhody jednotlivych druhi parkovani

Druh

Vyhody

Nevyhody

Klasické venkovni
parkovi§té

Rychla dostupnost k PM z komunikace

nenaro¢né na stavebni konstrukce
Ize ziidit na kazdé zpevnéné plose
nefesi se odvétravani

nejnizsi naklady

naro¢né na pozemky - problematika
majetkopravnich vztaht

pii velkych pozadovanych kapacitach
obrovské zabory pudy

nechranéné pii nepfizni pocasi

Podzemni garaZe bez
automatického
parkovaciho systému

parkovani v mist¢ objektu
jednoduchy pristup
chrani pfed nepfiznivym pocasim
moznost naplnéni kapacit v centru

Setii plochy pozemku

naro¢nost na realizaci
slozité vykopové prace

finan¢né naro¢né

nutnost feseni odvétrani a pozarni
bezpecnosti

Nadzemni garaZe bez

automatického
parkovaciho systému

Podzemni nebo nadzemni
garaZe s pouZitim

kapacitni parkovaci plochy
méné naro¢né na pozemky
chrani pfed nepfiznivym pocasim
Vyznamné Gspory ploch a obestavénych
prostor

naroc¢nost stavebni konstrukce
reSeni odvétrani a pozarni bezpecnosti

finan¢né naro¢né

vylouceni lidského ¢initele
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Tabulka 3 — Skladebni prvky Sifkového usporadani mistnich komunikaci + Ulosit soubory do dlomsté

Ozna- Nazev Sitka Pouziti Poznamka

teni | skiadebnino vm

prvku
o | Fednipun 350 (eI EEE G R ——
- 5 Tové z6né v Sifi 3,50 m, v odu-
3,25;3,00 Na sémych komunikacich. [ SEECAR TR 8o T o0
300,275 | Na obsluznych komunikacich m
(2,50 -2.25)%
Tzdniprun | 3.25,3,00 Na sbemych komunikacich__| PTi riznjch STKach prunt v jeanom
a, a 3.00;2,75 Na obsluznych komunikacich jizdnim pasu
(250 22.25)9
Zpevnéna 250,2,00 | Na rychiostnich komunikacich a Podle CSN 73 6101
¢ krajnice na sbémych komunikacich (na prechodovych dsecich)
v prechodovych dsecich
o | rezemens 050 ngosp:ﬁi‘:;“’gm’y,‘" e o | Na tsecich s bezobrubnikovou
rajnice nikaci a na komunikacich upravou

bez ehodnikd (viz obrazky 5.6,21 — 24)

2,25:200 | Nasbémych a obsluznjch ko- | Plati jen pfi podéiném stani. Mize

Pa:""“i“, (1,80 ve stisne ‘munikacich byt prerusen vysazenymi chodni-
o | 7 ﬂV‘:l‘“C' nych pomé- kovymi plochami. "
prul rech)©

450-500 | Naobsluznjch komunikacich $ikma a kolma stani podie
(v odivodnénych pripadech i CSN 73 6056.
na sbérnych komunikacich).

parkovaci pas.

iz obrazek 2.

. 7,00 Pi rekonstrukcich na sbémych Mo N
ECO. 5 = V odivodnénych pfipadech je pii-
framvajovy | g 00 ve stisné- | komunikacicn ve stavaii S et
S Ines ych pomé- Stavbé, standardné na op- | PUSIENC PojiZdeni nekolejovymi vo-
ar | ujsenys | MNP S E R Zidly.
rech) sluznjch komunikacich a v pe- | - ve smerovych obloucich nutno
Sich zonach el

tramvajovy

v Nejméné 8,00 | Trakéni stozar v ose zvySeného Viz obrazek 3.
pas pasu. V misté zastévek viz obrazek 4 a
2vyseny [ Nejmeéns 7,00 | Pfi tramvajovém pasu bez podie GSN 73 6425.
trakénino stozaru
" 350 'Na rychiostnich komunikacich A . .
a5 | autobusowy | 555500 Na Sbémych komunikacicn | DOPravné vyznaten a oddélen op-
“esb: ','E‘* 325,300 Na obsluznych komunikacich ticky. ™

B Total Commander 8.

X
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Tab. 3 Priklady realizovanych staveb

Cena Pocet | Cena/PS

Stavba Charakteristika celkem (K&) | PS (K

4 nadzemni a 1
podzemni patro, parkovaci
plocha cca 1 500 m2.

Nadzemni stavebni technologie

vicepodlazni montovaného ZB skeletu
parkovaci objekt | tvoreného sloupy profilu
Cerni Louka, 500/500 mm, privlaky
Ostrava firmy tvaru T a  stropnimi
Garize predpjatymi panely
Ostrava,a.s. SPIROLL Obvodovy plast
je z tahokovu a makrolonu.

59 000 000 316 186 710

Dvoupodlazni podzemni gardze v centrdlni Casti mésta

Podzemni byl dova lenseni si Kovani dna
arkovists yly vybudovany pro zlepSeni situace s parkovanim. Jedna se
ll)’roke‘s'ovo o plochu cca 3 500 m2. Nosnym konstrukénim systémem je

ocelobeton LUKAS II, nosné sloupy jsou ocelobetonové

400/400 mm a kruhové o priméru 245 mm. vodorovné 1181641 000 203
nosné konstrukce tvori ocelobetonové pravlaky a vylehéeny
zelezobetonovy strop tl. 290 mm tvofeny filigranovymi
deskami.

namésti - pod 585 000
radnici (vlastnik
Gariaze
Ostrava,a.s.)

Moderni multifunkéni | - |
centrum s bydlenim 1
a obchody ma v suterénu
objektu  situovan APS -

Balustrad: automaticky parkovaci L
austraca systém,  pracujici  na | 43200000 | 96 450 000
Chrudim A L
principu regalového >

zakladace s kapacitou 95
parkovacih mist.

V Praze 6 se nové
vybudovala dvé podzemni
podlazi se 116 moznymi

Podzemni garaze
v Praze mezi

parkovacimi stanimi, nad

kterymi  potom  vznikla 120 000 000 | 116 | 1034500
Wauchterlovoua | plocha namésti s vodnimi
Kafkovou ulici. prvky.
Nové navrhované
parkovisté Univerzity
Komenského realizované
el B
aredlu Univerzity | b0 P 2306 600
Komenského, ’ (Sk) 33 70 000 Sk
Mlynské Luhy 4,

Bratislava
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Tabulka 3 (dokonzeni)

Vnitfni vodici prouzek
zek smérové rozdélens mistni
komunikace (pfipadné
s funkci odvodiiovaciho
prouzku u obrubniku)

Nezpevnéna cast krajnice (€) zapotavana do voné Sirky, nezpevnéna cast krajnice pii umisténi vodicich

a bezpetnostnich zafizeni a zpevnéna krajnice se navrhuji podie CSN 73 6101

®  Na komunikacich funkénich skupin B a C Ize $ifku vodicich prouzki redukovat na 0,25 m. V odivodné-
njch pripadech a ve stisnénych pomérech Ize vodici prouzky u obrubniku zcela vypustit ¥, bude-i
vhodnym zpiisobem navrzeno odvodnéni. Umisténi vodicich car viz 7.5.1

ifkove uspofadani viech mistnich komunikaci musi odpovidat potiebam hasicskych zachrannych sborii

(vizd.1.11).

a 2,50 — 2,25 m jen v odivodnénych pfipadech (viz 8.2.2) a jen na dvoupruhovém pasu, Sifka 2,50 m
na jednoprunovém pasu pouze s vodicimi prouzky 0,25 m nebo nezpevnénou krajnici 0,50 m.

©V odivodnénych pipadech 2,75 m.

% Pokud parkovaci pruh/pas neni souvisly v celé déice mezi kiiZovatkami (miZe mit jedno a vice stani
jedna se o parkovaci zallv.

9 Podél nezvySenéno tramvajového pasu se v zajmu prostorového oddéleni tramvajovych trati od automo-

bilové dopravy maji umistovat zvySené tvarovky (viz 3.1.18 a obrazek 2). Tramvajovy pas zvySeny o nej-

vice 0,07 m se posuzuje jako nezvySeny. Tramvajovy pas Ize také umistit do pridruzeného dopravniho

prostoru. Ve zviast stisnénych pomérech soutasného stavu je mozno snizit Sitku nezwySeného

tramvajovéno pasu aZ na 5,70m.

Pokud jsou po autobusovém pruhu vedeni cyklisté a pokud se ma umoznit jejich predjizaéni bez vieti do

sousednino pruhu roz&ifi se na 4,25 m.

7 Viz 10.1.2 8 a zviastni predpis. ®

B}

"

6.2 Kiizovatky se navrhuji ze skladebnich prkil podie CSN 73 6102. Uziti uzSich odboZovacich pruhi
pro levé alnebo pravé odboteni pfi nizsich intenzitach odbotujicich vozidel se pripousti. V odivodnénych
pripadech pfi rekonstrukcich soucasnych komunikaci mize Sifka odbotovacich pruhii klesnout a2 na
2,25 m, pripadné na komunikacich funkenich skupin B a C rozsirenim jizdniho pasu 0 2,00 m se vytvori
podminky pro levé/pravé odboceni

Tabulka 4 - Bezpe&nostni odstup v m

Typ sousedniho prostoru, pruhu nebo prekazky

Typ pruhu u a | st 2vy3ena obruba

8 Siype™ [1]- necas... g CNT36110Prjekt.. @ © [ & ¢) € 7 CES
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automatického Neni nutné budovat plochy pro pojizdéni v o
parkovaciho systému patrech a mezi patry finan¢ni ndkladnost
Neni potieba schodist’, osobnich vytaht, ani
zézemi obsluzného personalu a odpadaji s zavislost na energetickych zdrojich
tim spojené mzdové naklady

4 DOSTUPNE AUTOMATICKE PARKOVACI SYSTEMY NA TRHU

Na trhu existuje velké mnozstvi druhl automatickych parkovacich systémd, které jsou zaloZeny na principu pohybu
automobilu bez fidi¢e a jeho umisténi do parkovaci zony. Tyto systémy byly vyvinuty pro jednodussi parkovani
automobilu pii maximélnim shodnoceni prostoru bez vétsiho naroku na prostor piijezdovych komunikaci. Z mnoha
druht téchto systémi lze vybrat napt. Wohr, Logipark, Krenotech, Trevipark atd., které se dlouhodob& pohybuji na
trhu. Na jednom piiklad¢ si uvedeme funkci systému.

Firma Logipark nabizi nékolik druhii parkovacich systémii :

e Shift park - prostorové usporné a ekonomické feseni vhodné pro vestavby, zejména pod administrativni budovy a
bytové domy. ZvySovani kapacity parkovacich mist Ize dosédhnout skldddnim nékolika systémt do blokt vedle sebe
nebo za sebou.

e Slide park - Usporné feSeni vhodné zejména pro vyuZiti mensich podzemnich prostor v méstskych centrech.
Odbavovaci kabina (terminal) je nejcast&ji vybudovan piimo nad vytahem. Pro snadngjsi vjezd a vyjezd je mozna
instalace to¢ny.

e Shuttle park - Rychly systém vhodny zejména pro stfedni a velka parkovisté. Vyuziva technologie automatickych
presuven.

e Tower park - Vykonny systém vyuzivajici technologie centralniho svislého dopravniku. Vhodny jako garaz pro
obytné domy i pro administrativni budovy. Idealni feseni problému parkovani vozidel na sidlistich.

<,
g
95,
2%
N

- ~

Obr. 2 Slide park Obr. 3 Shuttle park

Obr. 1 Shift park

Obr.4  Tower park

5 PRIKLADY REALIZOVANYCH PARKOVIST A PARKOVACICH SYSTEMU

Na nékolika piikladech konkrétnich staveb jsou uvedeny celkové ceny za objekty a znich vypocitané ceny
piipadajici na jedno parkovaci stani. Ceny byly ziskavany kontaktovanim jednotlivych realizatort, ale je zapotiebi brat
je s rezervou a s ohledem na redlny ¢as a méfitko. V piikladech je zastoupeno jak klasické parkovisté, tak také jsou zde
uvedeny nadzemni a podzemni gardze, ale také piiklad feSeného gardzového objektu s pouzitim automatického
parkovaciho systému. Stavby uvedené v Tab.&.3 se nachazeji ptevazné v Ceské republice, ale je zde jedna ze Slovenské
republiky viz. parkovi§t¢ Univerzity Komenského v Bratislavé. Ceny se pohybuji od 70 tis. Za jedno parkovaci misto
pii rekonstrukei parkovacich ploch v jiz zmifované Bratislavé, ptes cca 200 tis. za 1 PS ve vicepodlaznich garazich
v Ostravé realizovanych v roce 1998 az k 1 milionu u podzemniho parkovani v centru Prahy. Na piikladech Ize sledovat
rozmanitost druht konstrukci i cen na jedno parkovaci stani, pficemz do ceny jsou zahrnuty veskeré naklady stavby.

Vysvetlivky: PS ... parkovaci stani



[image: image17.png]1 ¢SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.pdf - Adobe Reader - X
Souberll Upravyll Zobrazent Oknall Nepoveda x

Doen | SRR ESE| ® @ [x]/m2]

_+1ns%v“—‘

Nastroje

Vyplnit a podepsat | Poznamka

~ Priniast se

CsN 736110 » Kombinovat PDF

» Odeslat soubory
> Ul

soubory do tilos:
751 Vodici prouzek se zfizuje zpravidla podél obrubniku. Ma byt barevng odiisny od prilehlych
jizdnich pruhd, predevsim vSak dobfe postrehnutelny i za snizené viditelnosti (v noci, za nedokonalého
poulicniho osvétieni, mihy, desté apod.). MiZe byt vyuzit jako odvodriovaci prouzek priléhajici t8sn&
kjizdnim pruhim, nebo na rozmezi mezi jizdnimi, popf. pridatnymi pruhy, a pridruzenymi pruhy, nebo
zpevnénou asti krajnice.

0d barevného odliseni vodiciho prouzku mize byt upusténo tehdy, jsou-i barevng dostatetns
zdiraznény prilehlé zvySené obruby.

Na komunikacich funkEnich skupin B a C Ize vodici prouzky v odivodnénych pripadech a ve stisnénych
pomérech vypustit, bude-li vhodnym zpiisobem navrzeno odvodnéni podle zviastniho predpisu.’®

éra se vyznacuje na vodicim prouzku na vnitinim okraji priléhajicim k jizdnimu pruhu, pfi absenci

i pridatnych nebo piidruzenych prund a zpevnénych krainic na
ara se nezfizuje, pokud je vodici prouzek dostatetnd kontrastné
odiigen (napr. pridlazbou, nebo jinym materialem).

7.5.2 Sitku dalicich pasi, délicich prouzkt a vodicich prouzkii uréuje tabulka 3

7.6.3 Stredni dalici pas se provadi v Sifkach podle tabulky 3. Sifky délicich pasi uvedené v tabuice
3 jsou nejmensi a mohou byt podie prostorovych moznosti zvétseny az do 20,00 m. Jizdni pasy vzdalené
od sebe vice nez 20,00 m se povazuji za samostatné komunikace.

Ve stisnénych pomérech je dovoleno jej z(izit aZ na 1,50 m pfi zajisténi bezpetnosti a moznosti ulozeni
vedeni technického vybaveni a pripadné osazeni svodidel (viz 15.2). Stredni délici pas muze byt
v odivodngnych pripadech nahrazen oboustrannym svodidlem (viz 15.2.2.2). V mistech prechodi pro
chodce (viz 10.1.3) ma byt nejmensi Sifka stredniho dalicino pasu 2,50 m (v odivodnénych pripadech
2,00 m, ve stisnénych podminkéch na komunikacich s nizkou intenzitou dopravy miize byt ifka snizena
az na 1,75 m) pfi soutasném zajisténi funkni délky smérového vedeni pro nevidomé — signainim pasem
podle zviastniho predpisu ® v délce nejmeéné 1,50 m (v odivodn&nych pripadech Ize tuto hodnotu sniit
na 1,00 m; pfi Sifce ostrivku méng nez 2,00 m se smérové vedeni provadi prirozenou vodici linii v délce
nejméns 1,00 m). Uvedené pozadavky plati i pro délici/ochranné ostriivky. V odivodnanych pripadech se
mze Sitka déliciho/ochranného ostrivku na prechodu a u mist pro prechazeni snizit az na 1,50 m.
Svodidla se v mistech prechodii pro chodce prerusi a prechod se vybavi opatrenim pro usnadn&ni
prechazeni (viz 10.1.3)

7.5.4 Postranni d&lici pas (viz tabulka 3) se zfizuj
- vzajmu zvySeni bezpetnosti pro oddsleni provozu chodcii/cyKistd od provozu v hlavnim dopravnim
prostoru
pro umisténi stozari a sloupk svislych dopravnich znacek;
pro umisténi podzemnich vedeni a vybaveni mistni komunikace;
- pro ochranu vzrostlé zelens;
- esteticke divody apod
Nejmensi Sifka tohoto pasu je 1,50 m (v odivodnénych pripadech mize Klesnout az 1,00 m). Jeho
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8. Udrzitelna vystavba budov a udrZitelny rozvoj sidel

6 REALNA CENA

Co kazdého investora zajima je jasné. Chee védét, kolik ho bude investices stat a jestli je nad&je, pokud ji zpoplatni
— tedy proda PS nebo pronajme PS, Ze se mu investice vrati. V nasledujicich nékolika fadcich je sumarizace realnych
cen, ve kterych se investor miize pohybovat, pokud bude investovat do jednoho nebo vice z nasledujicich objekti.
Ekonomicka studie provedena pro ucely investic spole¢nosti Garaze Ostrava ,a.s. vyplyvaji nasledujici zavéry.

Vefejné podzemni parkovaci (garazovaci) objekty predstavuji nejdrazsi feSeni. Jedna se o investici, jejiz vynosy
nejsou schopny umofit pofizovaci naklady v pfijatelném casovém obdobi a kterou soukromy investor jako samostatnou
investici nezvladne. V takovych pripadech je lepsi investici financovat z vice zdroji, nejlépe za podpory z nékterych
EU fondu.

Primérné ndklady u samostatnych podzemnich objektit &ini cca 650 tis. K¢/1 stdni. Samostatny objekt bez vazby
na porizovaci naklady je schopen fungovat se ziskem v atraktivnich lokalitdch centra mésta v navaznosti na regulaci
ostatni statické dopravy. Realizace podzemnich garazi pfedstavuje feSeni zvolené z jinych (napf. SpoleCenskych,
pozemkovych) divodu, nez je finanéni vyhodnost.

Realizace nadzemnich hromadnych garazi je ekonomicky méné narocna a doba splatnosti investic se pohybuje v
rozmezi 30 az 40 let — dle typu objektu. Pfi zachovani soucasné piijatelné tirovné cen vsak ani tato investice neni
ekonomicky realna pro soukromého investora. Priimérné ndklady na jedno parkovaci misto &ni 200-250tis.korun.

Ekonomicka prosperita objektu tizce souvisi s jeho polohou (centrum x sidlist¢), dle které je specifikovana nabidka
a nasazeny ceny.

Ziskové provozovani objektu v centru je podminéno ptijatelnou urovni cen a spravnou regulacni politikou statické
dopravy v celém tzemi; na sidlisti jsou pfedpokladem zisku pietlak poptavky a pfijatelna cena. Pro objekt HG - 360
stani lze uvazovat ro¢ni vynosy cca 5 mil. K¢ v centru mésta a cca 3,0 mil. na sidlisti, pfi¢emz provozni naklady objektu
1ze ocekavat cca 2,5 mil. K&(veetné odpist nebo najmu v jejich trovni).

Ztizeni hromadného parkovisté na terénu s NON STOP obsluhou lze realizovat jako soukromou investici
(poFizovaci niklady na P 200 v zdvislosti na povrchu cca 3,0 mil. K¢) a ispéné jej provozovat v lokalité pteplnénych
sidlist’ (poptavka vyssi o 20 — 30%), pficemz doba navratnosti investice by méla ¢init cca 5 let.

7 ZAVER

Ulohou investora je si naleZité zvazit, jakym zptisobem a za jakou cenu chce danou investici realizovat. Musi viak
pocitat s tim, Zze ceny jsou vSeobecné a méni se podle zvoleného stavebniho materialu a konstrukce stavby, co se tyce
hromadnych podzemnich a nadzemnich garazovacich objektt. Diky individualnim podminkdm prostiedi, ve kterém se
bude vybrany druh parkovani realizuje, se musi rozhodovat o konstrukénim feseni a jednotlivych variantach systému.
Kazdy investor by si mél dobie promyslet viechna pro a proti svého zvoleného systému, aby pozdéji nedochazelo
k moznym neptijemnostem.
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MS2Tp 24,5/19,5/50 = mistni sbéma komunikace dvoupruhova s tramvajovym pasem a parkovacimi pruny. $
prostoru mistni komunikace 24,5 m (v pfidruzeném prostoru je chodnik o Sifce 3,00 m, . bezpecnostni o}
0,50 m, tFipruhovy pas pro chodce 2,25 m, bezpecnostni odstup k uliéni afe 0,25 m), $ifka hiavnino doprav:
prostoru 19,50 m, navrhova/dovolena rychlost 50 km/h

» Odeslat soubory

MO?2a 13,5/10/50 = mistni obsluzna komunikace dvoupruhova s jizdnimi pruhy pro cyKiisty v hia
prostoru. $ifka prostoru mistni komunikace 13,50 m (v pidruZeném prostoru je chodnik
pecnostni odstup 0,50 m, dvoupruhovy pas pro chodce 1,50 m, bezpenostni odstup k ulicni
@ hiavniho dopravnino prostoru 10,00 m, navrhova/dovolena rychlost 50 km/h

» Ulosit soubory do ilogisté

Stranka 3

822 7akladni sika jizdnino pruhu se nenavihuje vétsi nez 3,50 m a obvykle ne mensi nez 2,75 m
Sirka 2,75 m se mize navrhovat pouze na komunikacich funkni skupiny C s malou intenzitou dopravy,
popf_ v tisecich mistnich komunikaci vyhrazenych pro osobni vozidia. V odivodnénych pripadech a ve
stisnénjch pomérech soucesného sav se miiZe tato ifka pouzit také na komunikacich funkeni skupiny

Na dvoupruhovych komunikacich, zejména ve stisnénych pomérech soutasného stavu, a na
komunikacich mensiho dopravniho vyznamu (napf. v mensich obcich a v okrajovych Castech vétsich
obci) a dale pfi aplikaci opatfeni podle zviastnich predpist® a podle elanka 3.1.19, 3.1.20, 3.1.21, 3.1.22,
3125 se miize Sifka jizdniho pruhu sniZit az na 2,25 m a za predpokladu vyfeseni odvodnéni se nemusi
navrhovat vodici prouzky. V tchto pripadech se doporucuje sniit dovolenou rychlost.

31

CsN 736110

Na jednopruhovych obousmemych komunikacich se Sifka jizdnino pruhu 2,50 m mize pouzit pouze

v téchto pripadech

- Sifka prostoru mistni komunikace je = 3,50 m (napf. komunikace bez chodnikii podie Elanku 3.1.12, viz
obrazky 20 - 24);

- &ifka mezi obrubami je = 3,00 m (napf. Sifka jizdniho pruhu 2,50 m a dva vodici prouzky o Sifce 0,25 m,
viz obrazky 16, 17);

- Ve vzdalenostech 100 — 200 m (na dohledovou vzdalenost) je zajisténo vzajemné vyhnuti vozidel podie
Clanku 14.2.3

Sifka jizdniho pruhu komunikaci navrhovanych pro provizomi vedeni dopravy omezenou rychiosti je pro

osobni vozidla nejméné 2,25 m (v odivodnénych pripadech pfi snizené dovolené rychlosti 2,00 m) a pro

nakladni vozidla nejméné 2,75 m.

Odvozené typy mistnich komunikaci se oznatuji znakem podie pfikladi v tabulce 6.

8.2.3 Zakladni typy mistnich komunikaci (viz 8.1.4) Ize také rozsifit o dalsi jizdni pruhy, nejvySe vak na
ilaFi.. 1 Seype™ [1]-necas... | g CSNT3 6110 Projekt oo & ®D s
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10.1.2.3 V pridruzeném prostoru se doporutuje (v zavislosti na charakteru komunikace) umistovat
kou i nizkou zelef, drobna zafizeni mistnich sluzeb a dalsi prvky ulicniho mobiliare (viz 15.9). Krof
cisté dopravni funkce (pohyb chodctl) se musi v urditych oblastech brat v Gvah
Utelné je umisténi prvki pro zabranani viezdu do pfidruzeného prostoru (pro zabranéni parkovani
chodniku), jako jsou sloupky, kvétinové truhliky nebo stojany na jizdni kola. S ohledem na moz;
Klopytnuti nesmi byt tyto prvky nizsi nez 0,60 m.Tato zafizeni vak nesmi omezit nejmensi Si
ziho prostoru odpovidajic intenzité provozu chodci a charakteru komunikace a nesmi byt prel
hledu. Umisténi a oznateni téchto zafizeni musi spliovat podminky zviastnino predpisu.®

» Odeslat soubory

» Ulosit soubory do ilogisté

10.1.2.4 Pokud Sifka prostoru mistni komunikace pfi rekonstrukcich soutasného stavu neumoziiuje
umisténi oboustranného pasu pro chodce o Sifce 1,50 m, pak se na komunikacich funkeni skupiny B i C
zvoli podle mistnich podminek nasledujici mozné Gpravy a opatfeni

a) Sika jizdnich pruht se ziZi a2 na nejmensi hodnoty podie Elanku 8.2.2 a tabulky 3;

b) vynechaji se jizdni pruhy pro cyklisty;
) vynechaji se vodici prouzky podle principt zviastnich predpisi®

d) oboustranny pas pro chodce o Sifce 1,50 m se navrhne bez bezpecnostnich odstupi;

&) dvoupruhovy jizdni péas se zuZi na jednopruhovy pfi zachovani obousmémeého provozu s Upravou
prednosti v jizde podle zviastnich predpisti. Délka této upravy ma byt co nejkratsi.

) chodnik se navihne pouze jednostranny pfi zachovani nejmensi Siky 1,50 m (v odtvodnénych pripa-
dech 1,00 m v nejvétsi délce 50 m) a zachovani bezpegnostnich odstupii pode tabulky 4. Soutasnd
se navrhne opatreni, které zajisti chodciim bezpetny prechod na prib&zny pas pro chodce (prechod
ze strany, kde je tento pas ukoncen, na stranu, kde tento pas probiha);

2 pokud prostor mistni komunikace ve stisnénych podminkach rekonstrukce souzasného stavu neu-
moziiuje umisténi ani jednostranného chodniku, pak na mistni komunikaci (na prijezdnim tseku si-
Inice) plati dopravni rezim za podminek podie zvlastniho predpisu. ?V tom pfipadé se doporutuje po-
moci stavebnich, nebo organizatnich opatreni zajistit bezpecnost silnicniho provozu, pripadné do-
pravnim znatenim podie zviastnino predpisu ¥ omezit dovolenou rychlost anebo upozomit na tento
stav (dopravni znatkou s dodatkovou tabulkou);

Pii aplikaci uvedenych opatreni se postupuje tak, Ze v prvém pofadi se navihne omezeni Sirky jizdniho

pasu a teprve pfi vyCerpani viech moznost tohoto omezeni se navihnou pravy v usporadani pasu pro

chodce a to nejprve ad c), v odivodnénych pripadech ad e) a pouze ve stisnénych prostorovych podmin-

kach ad f).

10.1.2.5 Stupefi podéiného oddsleni provozu chodcil od provozu vozidel je zavisly na intenzité motorové
dopravy a navrhové rychlosti mistni komunikace a urcuje jej tabulka 15. V projektu novostaveb se ma
podle mistnich moznosti pouZit nejvyse mozny stupefi oddélent, u rekonstrukci pfi stisnénych pomérech
a podle ich podminek se v odivodn&nych pfipadech nemusi tento stuperi dodrzet.

Rychlostni komunikace a mistni komunikace s navrhovou rychlosti = 70 km/h se navrhuii bez provozu
chodcil nebo s jeho dislednym oddalenim

h oblastech obci, v historickych jadrech, v lazefiskych zonach i pfi stavbé center
V&tsich obytnych tasti obci a dale v tastech obci s prevahou bydleni se pro zklidnéni provozu or-
ganizacnimi nebo stavebnimi opatfenimi na zakladé dopravn inzenyrského feseni ytvareji pési a

) B B @ S Tow Commanders.. X

) Mapy.cz - Morills Fi.. 8 Skype™ [1]- necss... | 78 CSNT36110 Projekt A& ED s o





[image: image20.png]T CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikacipdf - Adobe Reader - X
S gmyy dtem G nmeh *
Doent | S BF@E S| ® @ [«]/m2| ] o -] | [ B | ) = Nastroje | Vyplnita podepsat | Poznamka

i s o i =0y A Pt se
a 375 325 3,00 2.75
- Vi 025 0.50 025 025 > Vytvorit PDF
Sitkavm Ve 025 025 0,25 = » Upravit PDF
CRl 2,00 3.00 2.00 2.00
= 5 5 5 700 » Kombinovat PDF
a0 3075205 | 4075=300 2075=150 | 2:075=1
s 200 150 2,00 E > Odestat soubory
By 0.50 0,50 (0.25) 050 0,50 » Uloit soubory do losts
Des 425 450 350 3.00
T Sifeani G8lici pas muze byt souvisly v élce nejvice 80 — 100 m. Musi byt naviZen tak, aby Je) bylo moZ s
v oddvodnénych pripadech prejizdét nebo vyuZit k odstaveni porouchaného vozidia
©V piidruzeném prostoru
0,25 m podél pevné prekazky (uliéni/stavebni cary).

8.4.4 Funkeéni skupina C

Uspomé typy jednopruhovych obousmémych komunikaci se mohou navrhovat pfi intenzits < 500
vozidel/24 h v obou smérech.

PMK
beo b Dep bey

PMK

b
b4
h

Obrazek 16

Typ jednopruhové mistni komunikace Typ jednopruhové mistni komu
funkeni skupiny C funkéni skupiny C

obousmérné/jednosmérné obousmérné/jednosmérné

s parkovacim pruhem

POZNAMKY  (k obrazk(m 16 a 17)
- U obousmémé komunikace musi byt vjhybny ve vzajemné vzdalenosti 80 — 100 m;

- musi byt vdy zachovam prijezdni prostor pro vozidia hasicskych zachrannych sborti podie Efanku 4.1.11;
- vPMK musi byt zajistén prostor pro viezdy do staveb a na pozemky (miiZe byt sioucen s vyhybnami).
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0,25 m podél pevné prekazky (uliéni/stavebni cary).

8.4.4 Funkeéni skupina C

Uspomé typy jednopruhovych obousmémych komunikaci se mohou navrhovat pfi intenzits < 500
vozidel/24 h v obou smérech.

PMK
beo b Dep bey

PMK

b
b4
h

Obrazek 16

Typ jednopruhové mistni komunikace Typ jednopruhové mistni komu
funkeni skupiny C funkéni skupiny C

obousmérné/jednosmérné obousmérné/jednosmérné

s parkovacim pruhem

POZNAMKY  (k obrazk(m 16 a 17)
- U obousmémé komunikace musi byt vjhybny ve vzajemné vzdalenosti 80 — 100 m;

- musi byt vdy zachovam prijezdni prostor pro vozidia hasicskych zachrannych sborti podie Efanku 4.1.11;
- vPMK musi byt zajistén prostor pro viezdy do staveb a na pozemky (miiZe byt sioucen s vyhybnami).
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Tabulka k obrézku 16
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Variace šířkového uspořádání

- TP 131 Zásady pro úpravu silnic vč. průtahů silnic obcemi (City Plan s.r.o., 2000) 

	Přehled šířek vozovek pro bezpečné míjení vozidel a cyklistů

	Kategorie
	Šířka zpevněné části

v  m
	Možnosti míjení
	Vyhovuje rychlosti míjení

	S 11,5
	10,5
	SO+A+A+SO
	návrhovou rychlostí

	S 10,5
	9,5
	C+A+A+C
	návrhovou rychlostí

	S 9,5
	8,5
	C+A+A+C
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	
	
	C+A+O+C
	návrhovou rychlostí

	S 7,5
	7,0
	A+A+C
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	
	
	L+L+C
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	
	
	A+O+C
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	
	
	O+O+C
	návrhovou rychlostí

	S 7,5*
	6,0
	O+O+C
	rychlostí pod 50 km/hod

	
	
	A+A
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	
	
	N+O+C
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	S 6,5
	5,5
	A+A
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	
	
	N+N
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	
	
	N+A
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	
	
	O+O+C
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	nekategorijní
	4,75
	O+O
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	
	
	N+O
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	
	
	L+L
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	
	4,35
	L+O
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	
	4,00
	O+O
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod

	
	3,25
	O+C
	sníženou rychlostí pod 40 km/hod


Zdroj: TP 131 Zásady pro úpravu silnic vč. průtahů silnic obcemi, City Plan s.r.o., 2000

Použité značky: A - autobus, O – osobní automobil, N – nákladní automobil, C – cyklista, L – lehké užitkové vozidlo, SO – stojící osobní automobil. Pro míjení se zastavením jednoho z vozidel lze šířku snížit o 0,25m.
Ukázky realizace obousměrného provozu na jednopruhové obousměrné komunikaci s šířkou jen 5,0m - SLATIŇANY – rekonstrukce ul.Škrovádské 

Ve Slatiňanech na Chrudimsku přihlásili do soutěže projekt rekonstrukce vozovky jedné z místních obslužných komunikací (k témuž viz i MO č. 9/2005). Jak uvedl starosta MVDr. Ivan Netík, ve Škrovádské ulici se město pokusilo nastavit nový způsob řešení místních komunikací. Autor projektu Ing. Petr Novotný vyšel ze soudobých poznatků o utváření silničního prostoru, které jsou zakotveny v ČSN 73 6110 a vozovku zúžil na 3,50 až 5,25 metru mezi obrubami. Nové uspořádání je doplněno víceúčelovým pásem s parkovacími stáními proloženými zelení, přičemž dvoupruhové úseky komunikace jsou kombinovány s jednopruhovými. Pro každý dům v této lokalitě je vybudováno jedno odstavné stání pro osobní automobily. 

Slatiňany se při rekonstrukci vozovky mohly opřít o finanční pomoc Pardubického kraje, který prostřednictvím své Správy a údržby silnic financoval úpravy krytu vozovky a opravy odvodnění, zatímco město pokrylo náklady související s úpravami chodníků a veřejné zeleně. 

Podle starosty ostatně ani jiný způsob financování možný nebyl, protože radnice ani nyní nezná žádný zdroj dotací na rekonstrukci silnic III. třídy nebo místních komunikací. Slatiňanští s rekonstrukcí Škrovádské ulice moudře počkali, až se tam nejprve vybuduje kanalizace a zrekonstruuje vodovodní řad. I když zatím nelze přínos uskutečněného projektu statisticky doložit, starosta Netík jej vidí v nesporném zmenšení rizika úrazu chodců a cyklistů, ale i v poměrně zásadní změně prostředí v ulici a navazující škrovádské návsi: „Ubyl černý asfalt, změnila se celková barevnost a místní občané i náhodní návštěvníci si z celé této lokality odnášejí příznivější estetický dojem.“ 
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Viditelnost mezi dvěma místy umožňujícími vyhnutí
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Obousměrný provoz na 3,5m široké vozovce dlouhé cca 120m s jednostranným dlážděným parkovacím pruhem
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Obousměrný provoz na 5,25m široké vozovce s jednostranným dlážděným parkovacím pruhem. 
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Nájezd do jednopruhového obousměrného úseku s 3,5m širokou vozovkou délky cca 120m s jednostranným dlážděným parkovacím pruhem.
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Koncový úsek jednopruhového obousměrného úseku s 3,5m širokou vozovkou délky cca 120m s jednostranným dlážděným parkovacím pruhem
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Obousměrný provoz na 5,25m široké vozovce s jednostranným dlážděným parkovacím pruhem. 
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Nájezd do dvoupruhového obousměrného úseku s 5,25m širokou vozovkou s jednostranným dlážděným parkovacím pruhem. 

Ukázka realizace obousměrného provozu na jednopruhové obousměrné komunikaci s šířkou 6,0m – Orlová,  ul. Okružní
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Obousměrný provoz na 5,8m široké vozovce místní komunikace ul.Okružní (údaj z pasportu MK), na níž je vyznačen jednostranný parkovací pruh šířky 2m, tzn, že pro obousměrný provoz zbývá 3,8m. 
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Příloha č. 3– účelový fond statické dopravy statutárního města Karviné
Zřizovací listina

Účelového fondu statické dopravy statutárního města Karviné

Zastupitelstvo města Karviné svým usnesením č. 169 ze dne 29. 06. 1999 zřídilo s účinností od 01. 01. 2000 účelový fond statické dopravy (dále "Fond") podle ustanovení § 25, odst. 4 zákona č. 576/1990 Sb., o pravidlech hospodaření s rozpočtovými prostředky ČR a obcí ČR, v platném znění a § 14, odst. 1, písm. e) zákona č. 367/1990 Sb., o obcích, v platném znění a současně stanovuje tyto závazné zásady pro činnost Fondu a nakládání s prostředky Fondu. Záměr na zřízení účelového fondu statické dopravy vychází ze schválených Zásad dopravní politiky města Karviné a účelem jeho vzniku je vázání finančních prostředků ze zdrojů v oblasti regulace parkování a zvláštního užívání místních komunikací na dostavbu parkovacích ploch dle schváleného Řešení statické dopravy v sídlištních částech města včetně změn v organizaci dopravy.

Čl. 1

Název

Účelový fond statické dopravy statutárního města Karviné

Čl. 2

Prostředky fondu používá statutární město Karviná vždy prostřednictvím příjmů a výdajů svého

rozpočtu.

Čl. 3

Cíl fondu

Cílem fondu je zajistit dostatečný objem finančních prostředků na řešení narůstajících problémů ve statické dopravě, který sleduje zejména pokrytí celkových nároků na parkování v sídlištních částech města.

Čl. 4

Zdroje fondu

Finanční prostředky pro realizaci předmětných investic v oblasti statické dopravy bude Fond získávat zejména ze schváleného, případně upraveného rozpočtu města, a to takto:

· 100 % příjem z placených parkovišť s parkovacími automaty;

· 50 % z příjmů na místním poplatku za užívání veřejného prostranství;

· 100 % příjem za rezidenční parkovací karty;

· 100 % příjem z vybraných správních poplatků za vydání povolení ke zvláštnímu užívání místních komunikací;

· 50 % z příjmů ze sankčních poplatků (pokut) na úseku dopravy;

· 50 % z příjmů za vybrané správní poplatky z dopravně správních agend.

Další příspěvek do tohoto Fondu z rozpočtu města a jeho výše bude na rozhodnutí Zastupitelstva města Karviné, které tím může urychlit tempo řešení problémů ve statické dopravě. Nevyčerpané finanční prostředky Fondu v daném roce budou převedeny do roku následujícího.

Čl. 5

Použití fondu

Fond je určen k financování nákladů na:

· pořízení kompletní projektové dokumentace na dostavbu jednotlivých parkovacích ploch

· vlastní realizaci (investici) nových parkovacích ploch, popř. rozšíření parkovacích ploch stávajících, které již kapacitně nevyhovují.

Použití Fondu k jiným účelům než zde uvedeným, je nepřípustné. Údržba místních komunikací včetně parkovišť, svislého a vodorovného dopravního značení, parkovacích automatů nebo zavádění nových obytných zón, bude prováděna z prostředků určených na běžnou údržbu nebo na samostatné jmenovité akce.

Čl. 6

Orgány fondu

K posouzení správného použití finančních prostředků z Fondu a ke schválení jejich konkrétního použití zřizuje Rada města Karviné podle § 102, odst. 3 zákona č. 128/2000 Sb., o obcích odbornou pracovní skupinu. Členy odborné pracovní skupiny jsou vždy:

· náměstek primátora

· člen Rady města Karviné

· vedoucí oddělení provozu a údržby majetku Odboru majetkového Magistrátu města Karviné

· vedoucí Odboru majetkového Magistrátu města Karviné

· předseda a jeden člen komise dopravy

Odborná pracovní skupina se schází podle potřeby, nejméně však 4x ročně. Pracovní skupina je usnášení schopná, je-li přítomna nadpoloviční většina členů, přičemž je přijato to rozhodnutí, pro něž hlasovala většina přítomných. V případě rovnosti hlasů rozhoduje hlas náměstka primátora. Každé rozhodnutí o použití Fondu musí být učiněno písemně a opatřeno podpisem náměstka primátora a dalšího člena odborné pracovní skupiny. V souladu s rozpočtovými pravidly města zodpovídá za nakládání s prostředky Fondu, na základě doporučení odborné pracovní skupiny, vedoucí Odboru majetkového Magistrátu města Karviné. Vedení agendy Fondu, operativní evidence příjmů, výdajů a pokladních operací a příprava podkladů pro rozborovou činnost je zabezpečována zaměstnancem oddělení provozu a údržby majetku Odboru majetkového Magistrátu města Karviné.

Čl. 7

Společná a závěrečná ustanovení

Kontrolu hospodaření s prostředky Fondu provádí oddělení interního auditu a kontroly Magistrátu města Karviné v souladu se zákonem č. 320/2001 Sb., o finanční kontrole ve veřejné správě a o změně některých zákonů. Fond je zřízen na dobu neurčitou. Rozhodne-li zřizovatel o jeho zrušení, provede se účetní uzávěrka ke dni zrušení.

Tato listina je novým zněním zřizovací listiny s účinností od 01. 05. 2015.

Tomáš Hanzel 






Ing. Lukáš Raszyk

primátor 







náměstek primátora
Příloha č. 4 – Investiční příspěvek za zrušená stávající stání uplatňovaný v Českých Budějovicích

Při rekonstrukci objektů v Českých Budějovicích  docházelo v rámci výstavby nových napojení opakovaně ke zrušení stávajících stání. Každá akce, při které dochází ke zrušení parkovacího stání je projednána v Radě města  a na základě usnesení je následně uzavřena Smlouva o náhradě za omezení vlastnického práva. Za každé zrušené 1 parkovací místo je peněžitá náhrada ve výši 50 000,- Kč.  Peněžní prostředky takto získané statutární město České Budějovice výhradně použije k financování nákladů na úseku dopravy a zajišťování parkovací kapacity na území st. města ČB. V současné době ještě nebylo těchto financí využito na žádnou stavbu.

Bližší informace lze získat dotazem  u p. Nataši Bláhové (viz. kontaktní údaje), která zpracovateli poskytla i vzorovou smlouvu.

Nataša Bláhová

Vedoucí oddělení komunikací

odbor správy veřejných statků

Magistrát města České Budějovice

nám. Přemysla Otakara II. 1/1

370 92 České Budějovice

mob.: 777 346 124

tel.:    386 802 511

mail:  blahovan@c-budejovice.cz


Příloha č. 5 – Zhodnocení finanční náročnosti jednoltivých druhů parkování
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ZHODNOCENI FINANCNi NAROCNOSTI JEDNOTLIVYCH DRUHU PARKOVANI
EVALUATION OF CAPITAL INTENSITY OF VARIOUS KIND OF PARKING

Miroslava Pfihodova'

Abstract

Nowadays there is one big problem called PARKING in urban areas. We can look at this problem from the point of
driver’s view, but there is also an investor’s view. This article is specialized in the investor’s decision making which
should contain to the answers the questions. This questions mostly starts with ,how?*, ,,What type? and ,.How
much? Mostly there aren’t people - investors, who can give a serious reply. The investors should think over all
positives and negatives of the realization and compare data and prices of all possible kinds of parking. This article could
help them to resolve on what kind of parking they can use and how much money they should have to pay for these
investments.

Keywords
Parking, investor, prices, negatives, positives.

1 ¢vop

V dne$ni dobé se stdva vétsim a vétsim problémem pro investora rozhodnuti, jaky typ parkovani navrhnout pro
jeho nové navrhovany objekt obcanské vybavenosti, vyrobni haly nebo parkovisté jako takové apd.. Problematika je
jasné dana: velky pocet osob v objektu, pozemek je finan¢né naro¢na zalezitost (v mnohych pfipadech nedostupna
zalezitost diky vlastnickym vztahiim), nakladnost investice a jeji navratnost v budoucnu je otazkou. Pokud se ¢lovek
ocitne v pozici investora realizujiciho objekt, ke kterému je nutné vybudovat vétsi pocet parkovacich stani, bude si
klast otazku, jakym zpiisobem statickou dopravu vyresit a kolik financi do toho bude muset investovat. Mnoho lidi na
tuto zasadni otazku neni schopno odpovédét a proto se o to pokousi tento ¢lanek.

2 DRUHY PARKOVANI
Pro potieby ¢lanku se musely druhy parkovani rozdélit do nékolika skupin:

e plo¥né parkovani venkovni

o podélné
o kolmé
o sikmé

e podzemni parkovani — podzemni garaze, kde podlaha nejvyssiho podlazi je nize nez 0,5m pod trovni
okolniho terénu

e nadzemni garaZe — podlaha nejnizsiho podlazi je max. 0,5m pod Grovni terénu

Pozn. Podzemni a nadzemni garaze mizeme také délit podle poctu podlazi na:
e Jednopodlazni garaze

e Vicepodlazni garaze, kde vozidla jsou umisténa v nékolika podlazich nad sebou a k ptijezdu vozidel do
nepiizemnich vozidel jsou nutné rampy nebo vytah

Relativné nové se probojujicim systémem na trhu jsou automatické parkovaci systémy, které se vyuzivaji
v patrovych garazich k manipulaci s vozidel bez zasahu fidice.K automatickym parkovacim systémim blize viz.kap.¢.4

3 VOLBA PARKOVACIHO SYSTEMU

Pii volb¢ parkovaciho systému si musi investor zjistit, jaky je nejvhodnéjsi systém pro jeho stavbu. Pro vybér
existuji rizna hlediska jako pocet pozadovanych parkovacich stani, prostorové moznosti, vhodnost parkovaciho
systému z hlediska jeho pouzitelnosti viz. Tab.¢.1.

! Miroslava Pfihodova, Ing., VSB-TU Ostrava, FAST, katedra méstského inzenyrstvi, L.Podéste 1875, 708 33 Ostrava Poruba,
miroslava.prihodova.fast@vsb.cz
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